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RESUMO

O presente estudo tem por finalidade a obtengdo de dados que darfio base 4 solicitagdo de
licengas, junto aos orgdos responsaveis, que versem sobre a implantag@o do empreendimento
denominado “Portal Recanto das Margaridas”, o qual sera executado sob responsabilidade da
Empresa BRZ Empreendimentos, que sera localizado na Avenida Waldemar Azevedo
Junqueira, bairro Santa Edwirges, zona urbana de Pouso Alegre/MG.

O relatério conta com um acervo de estudos realizados em campo, em conjunto com uma série
de bibliografias, os quais, em conjunto, indicam dados que, uma vez conexos e coesos, facilitam
a analise a ser realizada pela equipe técnica da Secretaria de Planejamento e Meio Ambiente.

Além da obtengfio de licengas para instalagfo, o projeto visa qualificar a area destinada a
execugdo do empreendimento, possibilitando, assim, a analise dos potenciais impactos no
trafego e circulag@o da area de influéncia do empreendimento.

www.opusengenharizmeicambients. o br
apusengenbariameicambicie@gmail. com
(35) 99156 0835/ (35) 9 9832 4613




Opus

Engenharia e Meio Ambiente BRZ-MAR-REL-EIC-01
LISTA DE QUADROS
QUADRO 01 -QUADRO DE AREAS DO EMPREENDIMENTO. .cvvcoveceroesveensoneorcosmesesemomessmcestancrsion 10
QUADRO 02 -INFORMACOES DO USO DA AREA DA PROPRIEDADE..........ooooosecereees e sncensemns 11

.24

QUADRO 03 - RELACAO DE ESTABELECIMENTOS DE ENSINO NO MUNICIPIO DE POUSO ALEGRE.

QUADRO 04 - VERIFICAGAO DOS FLUXOS PRINCIPAIS DETERMINANTES QD. (OS INDICES

REFEREM-SE AOS FLUXOS DE TRAFEGO CONFORME FIGURA 15) .....cv.ooorvormmrreensieeasssssssnssessnnnens 32
QUADRO 05 -FATORES PARA A CONVERSAO DOS VOLUMES DE TRAFEGO DO FLUXO

SECUNDARIO EM UCP......coiiiiiiiiiiiiiicin s et s s s e st bbb s e b 33
QUADRO 06 -RESULTADOS UCP E VAM/H, PARA AV. ALBERTO PACIULI DIA 09 DE MAIO. ......... 41
QUADRO 07 -RESULTADOS UCP E VAM/H, PARA AV. ALBERTO PACIULI DIA 10 DE MAIO. .........42
QUADRO 08 -RESULTADOQOS UCP E VAM/H, PARA AV. ALBERTO PACIULI DIA 11 DE MAIO. ......... 42

QUADRO 09 -RESULTADOS UCP E VAM/H, PARA AV. WALDEMAR AZEVEDO JUNQUEIRA DIA 16
DE MAIO.

QUADRO 010 -RESULTADOS UCP E VAM/H, PARA AV. WALDEMAR AZEVEDO JUNQUEIRA DIA 17

DE MAIO. e 43
QUADRO 011 -RESULTADOS UCP E VAM/H, PARA AV. WALDEMAR AZEVEDO JUNQUEIRA DIA 18
DEMAIOQ. et e s .44

www, opusengenhariameioambiente, com. br
apusengenhariameioambiente@gmail com
(35) 29156 0835/ (35) 99832 4613



Opus

Engenharia ¢ Meio Ambiente

BRZ-MAR-REL-EIC-01

LISTA DE FIGURAS
FIGURA 1- LOCALIZACAO GEOGRAFICA DO EMPREENDIMENTO.. .12
FIGURA 2 - ROTEIRO DE ACESSO A AREA DE TRABALHO.......comuvrerceomreecermseressaseiesssssnrsssssssasnnes 13
FIGURA 3 - LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO FRENTE AOS BAIRROS DO MUNICIPIO. .... 16
FIGURA 4 - EXTRAIDO DO PROJETO ARQUITETONICO DO EMPREENDIMENTO .......ccovvvmvenrirennn. 17
FIGURA 5- BACIA DE CONTRIBUICAO DO RIBEIRAO DAS MORTES. TRACADO AZUL, AREA A
MONTANTE DO LOCAL DO EMPREENDIMENTO, AREA DE INFLUENCIA INDIRETA. .....cco.eoreunennce 19
FIGURA 6- DELIMITAGAO DAS AREAS DE INFLUENCIA RELATIVAS AO TRECHO DE
INTERVENGAO ..o .ovveoeesms s tosssesess st s s sssssss skt 20
FIGURA 7- LOCALIZAGAO DO EMPREENDIMENTO NO MAPA DE MACROZONEAMENTO
URBANO DO MUNICIPIO ... oo eeveeeeeeeveoesen s essesss s sosssss s ssss s sessss s sesessosoescensssensssnssssrssoesssssonsons 21
FIGURA 8 - SISTEMAS E EQUIPAMENTOS PUBLICOS NA AV. WALDEMAR AZEVEDO
JUNQUEIRA, NA ALTURA DO EMPREENDIMENTO. .......ococcommmmmenreneusessssessnssesersesssmessesssssssssessmsssssssss 23
FleRA 9. DISTANCIA DO EMPREENDIMENTO AO HOSPITAL DAS CLINICAS SAMUEL
LIBANIO .. e eeeeetteeteesteerte bt i taabeasaRreah et sa R e e seeae e Re s et s ea Rt e ee e rehe sabese b se e nbenan e R e e bnen 26
FIGURA 10 - DISTANCIA DO EMPREENDIMENTO AO ACESSO A RODOVIA BR 459......ccconccrcnnnnerne 26
FIGURA 11 - EQUIPAMENTOS PUBLICOS COMUNITARIOS EXISTENTES NAS IMEDIAGOES DO
EMPREENDIMENTO ..o ovvooooeeveoserseeesseeesessessssssseeesssssssssessssssssassssesssesassssssssosesecssssnssessssstessssessasossssssnines 27
FIGURA 12 - EVOLUCAO DA FROTA MUNICIPAL EM RELACAO AOS SENSOS REALIZADOS........28
FIGURA 13 - LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO NO MAPA VIARIO DO MUNICIPIO. ........... 29

FIGURA 14 - PRINCIPAIS VIAS DE ACESSO PARA O EMPREENDIMENTO
FIGURA 15 - FLUXOS DE TRAFEGO EM INTERSEGAO SEM SEMAFORO. ...
FIGURA 16 - CLASSIFICACAO DE VEICULOS CONFORME A CONFIGURACAO DOS EIXOS

ADOTADOS PELO DER/MG. +.counereeeooeiresetsmssseasssssanssasssasssssssassss e sss e ss s tessssss st nessossnsanssssssssssssessasssonas 36
FIGURA 17 - LOCALIZACAO DO PRIMEIRO POSTO DE CONTAGEM E MOVIMENTOS
REGISTRADOS .....e.coevveeemsesseeseseesereeeessesemssssesssessessssaessss e sese bt eess 2553 Rm bbb bt s et e me b0 38
FIGURA 18 - LOCALIZACAO DO SEGUNDO POSTO DE CONTAGEM E MOVIMENTOS
REGISTRADOS ... oooeeveeev oo seeseoeeereeseeeseossess st esesssssesssss s ses st s 8 £as R bb e am s 39
FIGURA 19 - VOLUME MEDIO DIARIO DE VISITAS DO CONDOMINIO BELA VISTA .....ccccoonvvruurmnnn. 47
FIGURA 20 - PROJECAO DE VISITA PARA OS TRES CONDOMINIOS. .......ccvvrivmnimrmirmmnscnricrissniessssnss 48
FIGURA 21 - LOCALIZACAO DA RUA PROJETADA QUE LIGARA A AV. WALDEMAR AZEVEDO
JUNQUEIRA A PRAGCA DO BAIRRO SANTA EDWIRGES. ...ccourrimsmmmememmisnnnimssesssassisssssssssssisssassasssssisens 50
WWW.0P hariameioambiente.com. br

apusengenhariameioambiente@gomail com
(35) 991356 0835/ (35)9 98324613




BRZ-MAR-REL-EIC-01

1.2 - IDENTIFICAGAO DOS RESPONSAVEIS TECNICOS ...

1.3 - CARACTERIZACAO GERAL DO EMPREENDIMENTO...

2 - DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO............ooooveeemerorecsreeen
2.1-LOCALIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

2.2 - ROTEIRO DE ACESSO A AREA DE TRABALHO

2.3 - JUSTIFICATIVA DA LOCALIZAGAO DO EMPREENDIMENTO DO PONTO DE VISTA

URBANISTICO E AMBIENTAL...ovccvvvvreesesoevecsssens e oeeeeeeeseesesseseeseseeses s eess s eeeeeeseese e emsssseons 14
2.4 - OBJETIVOS ECONOMICOS E SOCIAIS DO EMPREENDIMENTO .....v..vcoeooeoveeorossesoesoosossosesoesooons 15
2.5 - MAPA DE SITUAGAO DO EMPREENDIMENTO...........v.c.oooeeeeceenneomeerssesseeseemsessee e eeeseossoses oo L5

26- PARAMETROS URBANISTICOS A SEREM ADOTADOS NA OPERAGAO DO
EMPREENDIMENTO........oooiiiiiiiaiimie s iteeas s e sss s esassssnss et ese st s e e s et seneeseeeeesessssnetsnens 16

2.7 - PROJETO ARQUITETONICO DO EMPREENDIMENTO:; .........cemseecereereeenessessoeseoosoosseesese s 17

2.8-  DISTRIBUICAO DE AREAS DO PROJETO: (TERRENO, EDIFICACAQ, AREA PERMEAVEL

E VEGETADA, ENTRE OUTRAS). .18
3 - DIAGNOSTICO AMBIENTAL DA AREA DE INFLUENCIA -..vc.vveevvemoo oo 18
3.1 - CARACTERIZAGCAO DO USO E OCUPAGAO DO SOLO. ..o oo oo 20
3.1.2-USO E OCUPAGAO DO SOLO NO ENTORNO DO EMPREENDIMENTO ......oooooooooooos 22

3.3 - CARACTERIZAGAO DOS SISTEMAS E EQUIPAMENTOS PUBLICOS URBANOS.

3.4 - CARACTERIZACAOQ DO SISTEMA DE TRANSPORTES E [611:7610) 97: Vol (o JIR 28

3.5 - METODOLOGIA ADOTADA PARA O ESTUDO DE TRAFEGO

3.5.1 - DEFINICOES DA REGULAMENTAGAO DE PREFERENCIA

3.5.2 - VOLUMES DE TRAFEGO ......rmvovvvooeecoetsessesesseeseeesessssessessssesssses oo ee oo e eeoeeeoeeeee oo 32
3.5.3 - FLUXOS PREFERENCIAIS DE TRANSITO ........coovreoveeeeeececo s eeeeseoee oo seooeees 32
3.5.4 - FLUXOS DE TRAFEGO COM PREFERENCIA SUBORDINADA .....oovoooeooooooooooo 33
3.5.5 - DEFINICAQ DE CAPACIDADE DA INTERSECAO.......oovocooemeeooee oo 34

www.opusengenhariameioambiente. cony br
opusengenhariameioambiemte@gmail com
(35) 991560835/ (35) 9 9832 4613



3.6 — LEVANTAMENTO DE DADOS.......ccooeiiimtinrimi e isses e st s 36
3.6.1 - DELIMITACAO DA AREA DE INFLUENCIA DIRETA = AID ......ccooumuvemmimmmicmminrmnreasnsnssssssens 37

3.6.2 - DESCRITIVO DAS VIAS INTERNAS DO EMPREENDIMENTO...

3.7- RESULTADOS

4 - IMPACTOS AMBIENTAIS ......ooooervennrcreenimncnees
4.1 - TRANSPORTES E CIRCULAGAO. ............

4.1.1 - OS EMPREENDIMENTOS COMO GERADORES DE VIAGENS...

5 - MEDIDAS MITIGADORAS, DE CONTROLE E COMPENSATORIAS. ......oovvvommervvissnmeeesissnensssssssennes 49
5.1 - TRANSPORTES E CIRCULAGAQ. .....

5.2 - INFRAESTRUTURA VIARIA

5.3 - SISTEMAS DE TRANSPORTE PUBLICO

5.4 - SISTEMAS ESPECIAIS

5.4 - TRANSPORTE DE CARGA

6 - PLANO DE MONITORAMENTO
T = DISCUSSAQ.....cooroioorieeireaeneseseess s esisses e ssissessessiansnees
8 — CONCLUSAD. .....oueervreeerrrenrcermassiemsensrinsisrmsonions

9 — REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

www.opusengenhariameioambiente. coni by
apusengenhariameiocambiente@ gmail. com
(35) 99156 G835/ (35) 9 9832 4613




BRZ-MAR-REL-EIC-01

1-INTRODUGCAO

Conforme exigéncia para o processo de licenciamento do empreendimento Condominio
Recanto das Margaridas foi elaborado o presente Estudo de Impacto de Circulagio - EIC.

Os estudos aqui apresentados se baseiam em trabalhos e observagdes desenvolvidas por
especialistas na area ¢ em documentos especificos como 1S-201 - Instrugdo de Servigo para
Estudos de Trafego em Rodovias (Area Rural), do DNIT; Especificagdes particulares da
Recomendagio Técnica para Estudos de Trafego do DER/MG; Indicagdes do Manual de
Estudos de Trafego (Publicagdo IPR-723 do DNIT/IPR) e Manual para Calculo da Capacidade
de Intersegdes sem Semaforo (DER, 2000). Os documentos relacionados foram considerados
na elaboragdio do Manual de Procedimentos Para Elaboragdo de Estudos e Projetos de
Engenharia Rodoviaria (DER, 2013), consonéncia com as normas do Subcomité Executivo de
Engenharia Consultiva, do Programa Mineiro da Qualidade e Produtividade no Habitat (PMQP-
H), do Estado de Minas Gerais, bem como a Cartilha para Elaboragdo do Estudo de Impacto de
Circulagdo ~ EIC elaborado pela Prefeitura Municipal de Pouso Alegre.

Os Estudos de Trafego, Capacidade e Niveis de Servigo visam fornecer dados necessérios para
avaliar a suficiéncia dos sistemas de transportes existentes na regido do projeto; determinar suas
caracteristicas técnicas, fornecer dados para subsidiar o detalhamento do projeto de execugdo
de engenharia rodovidria; subsidiar o Projeto de Restauragiio das pistas existentes e o Projeto
de Pavimentagdo das pistas novas; determinar as caracteristicas operacionais da via e sua
adaptagfio as demandas de trafego no horizonte de projeto; subsidiar os Estudos Impacto de
Vizinhanca - EIV ¢ atender a demandas especificas, que necessitam de dados e informagdes de
trafego.

Considerando a situagdo e localizagio do empreendimento o método de calculo adotado busca
a avaliagdo da capacidade ¢ a qualidade do desenrolar do trafego para uma intersegdo sem
seméforo tomando por base as interse¢Ses nas quais ¢ definida uma estrada como preferencial
através de sinalizag3o correspondente. As estradas subordinadas na preferéncia sdo descritas
como acessos secundarios. Os meios de caleulo aqui apresentados pressupdem um
comportamento dos motoristas quanto a rigorosa observéncia das regulamentagdes de transito.
Se alguns motoristas cederem seu direito de preferéncia ou quando veiculos das estradas
secundérias entrarem impetuosamente na intersegdo contrariando as leis de transito, entfo
podera ocorrer na realidade também capacidades maiores.

Além das potencialidades apresentadas acima, o presente relatorio apresenta um cenario de
projecdo para as vias de acesso ao empreendimento, principais e periféricas, considerando a
total ocupagio do condominio imobiliario € o seu posicionamento como ponto de geracdo de
viagens e afim de aferir tecnicamente o impacto causado por sua operagdo futura no cenario
onde se integra.
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FIGURA 1- Localizagdo geografica do empreendimento.
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2.2 - ROTEIRO DE ACESSO A AREA DE TRABALHO

A area situa-se aproximadamente a 3 km da Secretaria de Planejamento ¢ Meio Ambiente ¢ esta
localizada na Av. Waldemar Azevedo Junqueira, Bairro Santa Edwirges.

FIGURA 2 - Roteiro de acesso 4 area de trabalho

Fonte: Google Earth.
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FIGURA 3 - Localizagdo do empreendimento frente aos bairros do municipio.

2.6- PARAMETROS URBANISTICOS A SEREM ADOTADOS NA
OPERACAO DO EMPREENDIMENTO

Os pardmetros urbanisticos a serem a adotados na operagio do empreendimento correspondem
a0 determinado na legisla¢gdo municipal em especial, a Lei de Uso e Parcelamento do Solo, o
Codigo de Obras e o Plano Diretor.

Conforme informado anteriormente, o Portal Recanto das Margaridas compreende um
empreendimento imobilidrios do tipo de condominio vertical multifamiliar, conforme aduzido
no artigo 15, paragrafo I, alinea ¢, vejamos:

Art. 15. As categorias de uso no municipio de Pouso Alegre sdo as seguintes:
I. Uso Residencial, que se refere ao uso destinado a moradia, podendo ser:

c.  Uso Residencial Multifamiliar, no caso de vdrias moradias por lote, que podem
agrupar-se horizontalmente, em vilas ou casas geminadas, ou verticalmente, em
edificios de apartamentos, sendo: (Redagdo determinada pela Lei n° 5.409/13)

1- Residencialmultifamiliar horizontal, com até 2 (dois) pavimentos; (Redagdo
determinada pela Lei n° 5.409/13)

2-  Residencialmultifamiliar vertical, com 3 (trés) ou mais pavimentos; (Redagéo
determinada pela Lei n® 5.409/13) (grifo nosso).

Conforme determinag@o do artigo 17 da lei 4.872/2009, empreendimentos do tipo condominio
imobiliario estdo sujeitos a aprovagdo do Conselho Municipal de Urbanismo — COMDU.

Além do determinado nos artigos citados o empreendimento esta sujeito as determinagdes de
uso especificas ao zoneamento urbano conforme sua localizac#o.
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2.7 - PROJETO ARQUITETONICO DO EMPREENDIMENTO;

O projeto arquiteténico do empreendimento se encontra anexo ao processo protocolizado na
Secretaria de Planejamento ¢ Meio Ambiente.

A figura 04 a seguir apresenta um extrato do apresentado no citado projeto.

FIGURA 4 - Extraido do projeto arquiteténico do empreendimento
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2.8- DISTRIBUICAO DE AREAS DO PROJETO: (TERRENO,
EDIFICACAO, AREA PERMEAVEL E VEGETADA, ENTRE
OUTRAS).

A distribui¢dio de areas do projeto ¢ apresentada no quadro 02 do item 1.3.

3- DIAGNOSTICO AMBIENTAL DA AREA DE INFLUENCIA

O diagnéstico ambiental tem como fung#o retratar a situagsio em que se encontra a area onde se
pretende implantar o Condominio Recanto das Margaridas, bem como o seu entorno. Neste
item, sera abordado o diagnostico abrangendo o Caracterizagdo do uso e ocupagfo do solo,
apresentando a legislagdo vigente e parametros urbanisticos existentes, a classificagiio e
mapeamento dos principais usos do entorno, inclusive caracterizando a regularidade e
irregularidade da ocupagdo do solo, patriménio natural e cultural, vegetagio e arborizagdo vidria
e em especial a Caracterizagio do sistema de transportes e circulaggo.

Pretende-se apresentar de forma sucinta, uma breve descrigdo da qualidade ambiental da area
de influéncia do empreendimento. Apesar do empreendimento se encontrar em fase de
instalagdio, buscaremos abordar também uma projegdo da capacidade de suporte da drea em
relagdo a operago do empreendimento em pauta.

Desta maneira, buscou-se neste estudo caracterizar o meio fisico local, identificando suas
principais divisdes, possibilitando a compreensdo do significado de cada uma no contexto da
paisagem regional.

E importante ressaltar que a area pretendida para a instalagdo do empreendimento se encontra
contigua a outros dois condominios imobiliarios € que juntos somam uma area de 58.000 mZ.
Devida a pequena extensgo da area de estudo é natural que as informacdes apresentadas sejam
comuns a ambos os empreendimentos.

Para defini¢#o da caracterizagdo dos fatores Bioticos e Abidticos foi considerado os limites das
areas de influéncia do empreendimento, definidas com base no Manual de Fiscalizagdo na Area
Ambiental do CREA-MG.

De acordo com a referéncia acima mencionada, Area de Entorno é a porg#o territorial adjacente
a area de instalagdo do empreendimento, definida em fun¢do das intervengdes e potencialidade
dos impactos advindos com a instalagdio e operagfio e de suas caracteristicas ambientais. Os
seus limites variam de acordo com cada situago.

No caso do trabalho em questio, pode ser definida como sendo a rea da bacia de drenagem a
montante que culmina na area da propriedade.
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Arca de Influéncia Direta constitui a area cujos recursos naturais sdo diretamente afetados pelo
empreendimento durante sua operagdo. No caso do Condominio Portal Recanto das Margaridas,
a AID pode ser definida como o limite da propriedade.

Segundo o Manual de Fiscaliza¢do na Area Ambiental do CREA-MG, a All ¢ a érea sujeita a
impactos indiretos decorrentes e associados, mediante a interferéncia nas suas inter-relagdes
ecologicas, sociais e econdmicas, anteriores ao empreendimento. Neste caso, podemos entéo
definir a All como sendo os bairros imediatos ao empreendimento.

As delimitacdes das 4reas de influéncia sdo apresentadas nas Figuras 05 ¢ 06.

FIGURA 5 - Bacia de contribui¢do do Ribeirdo das Mortes. Tragado azul, 4rea a montante do
local do empreendimento, area de influéncia indireta.
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FIGURA 6 - Delimitagfo das 4reas de influéncia relativas ao trecho de intervengdo.

3.1 - CARACTERIZACAO DO USO E OCUPACAO DO SOLO.

A localizagdo da area onde se pretende a instalagdo do empreendimento Portal Recanto das
Margaridas € definida pela Lei Municipal 5.519/2014 e, do ponto de vista urbanistico, encontra-
se caracterizada com Zona de expansdo urbana — ZEU, conforme apresentado na figura 07, a
seguir.

Conforme definido em redago pela Lei Municipal n° 5.409 de 2013, a Zona de Expansdo
Urbana ¢ definida pela Lei n° 4.872 de 2009, artigo 6 inciso VIII:

12118 Zona de ExpansGo Urbana (ZEU): corresponde as dreas ainda
vazias dentro do perimetro urbano e propicias & ocupagdo, pelas
condigbes do sitio natural e possibilidade de instalacdo de infraestrutura,
respeitando-se as Areas de Preservagdo Permanente (APP) previstas na
legislagdo ambiental e aquelas com declividade acima de 30%, com a
classificagdo preliminar ZM2; (Redag¢do determinada pela Lei n°
5.409/13).

Conforme determinado pela lei municipal a ZEU possui classificacfio preliminar equivalente a
ZM2, portanto as defini¢des relativas a sua ocupagéio seguem o especificado no inciso I1I da lei
artigo 6, Lei n® 4.872 de 2009:
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1I1. Zona Mista 2 (ZM 2): corresponde as dreas urbanas adequadas aos
usos multiplos de média densidade, com ocupagdo caracterizada por usos
como residéncias uni e multifamiliares, comércio, servigos e uso
institucional, sendo possivel a instalagdo de usos multifamiliares,
institucionais, comerciais e de servigos de atendimento local, e de
atendimento geral, onde devem ser aplicados pardmetros de ocupagdo que
impegam a intensificagdio do processo de adensamento para garantir as
condigbes de conforto ambiental e qualidade de vida existentes; (Redagdo
determinada pela Lei n® 5.409/13).

Assim, é possivel afirmar que o empreendimento se adequa ao plano de desenvolvimento do
municipio. Do ponto de vista ambiental a cobertura do solo encontra-se totalmente em campo
antrépico, com uma matriz de entorno ocupada com casas € bairros consolidados o que
minimiza o impacto causado pela implantagdio do mesmo.

FIGURA 7 - Localizagdo do empreendimento no mapa de Macrozoneamento Urbano do
Municipio
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Ainda sobre o uso e parcelamento do solo ¢ importante informar que € identificada na
propriedade onde se pretende instalagdio do empreendimento a APP de faixa marginal de curso
d’agua, com largura de até 10 m, sendo esta de 30 m medidas a partir da borda da calha do leito
regular direito do Ribeirdo das Mortes conforme determinado pela lei estadual 20.922/2013.

A Area de Preservagio Permanente (APP) da propriedade onde se objetiva a instalag@io do
empreendimento em questdo, existente pela confrontagdo com o Ribeirdo das Mortes possui
uma érea total de 4.206,37 m Nio havera intervenc3es em APP decorrentes a implantagdo e
operagdo do Condominio Recanto das Margaridas.

3.1.2-USO E OCUPACAO DO SOLO NO ENTORNO DO EMPREENDIMENTO

O entorno da area objeto de licenciamento ambiental € definido como area urbana. Contudo,
limitada ainda por por¢des de dreas rurais nas suas proximidades. Em alguns locais, este
crescimento urbano se deu de forma aleatoria ¢ ndo controlada, gerando, assim, uma série de
inconveniéncias para a administraggo publica. As caracteristicas do uso do solo na regizo da
propriedade podem ser observadas na figura 6 apresentado anteriormente.

33 - CARACTERIZACAO DOS SISTEMAS E EQUIPAMENTOS PUBLICOS
URBANOS.

Segundo a norma brasileira NBR 9284/1986, Equipamento urbano é um termo que designa
todos os bens publicos ou privados, de utilidade publica, destinados & prestagdo de servigos
necessarios ao funcionamento da cidade, implantados mediante autorizagio do poder publico,
em espagos publicos e privados, definidos em categorias como:

a) Circulagfo e transporte,

b) Cultura e religigo,

c) Esporte ¢ lazer,

d) Infraestrutura (sistemas de comunicagfo, energia, iluminag4o publica, ¢ saneamento)
€) Seguranga e protegdo,

f) Abastecimento,

g) Administragdo publica,
h) Assisténcia social,
i) Educago e saide.

Conforme apresentado anteriormente, a drea sob pleito estd localizado na Av. Waldemar
Azevedo Junqueira. Os sistemas e equipamentos publicos de infraestrutura na via, na altura da
propriedade em pauta, apresentam um déficit considerdvel, se limitando & calcada, ciclovia,
drenagem pluvial e iluminagdo publica implantadas recentemente através da instalagdo do
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condominio Buritis. Os demais sistemas piblicos relacionados a rede coletora de esgoto e
distribuigdo de agua potavel podem ser visualizados na figura 08, a seguir.

FIGURA 8 -Sistemas e equipamentos piiblicos na Av. Waldemar Azevedo Junqueira,
na altura do empreendimento.
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FIGURA 9 -Disténcia do empreendimento ao Hospital das
Clinicas Samuel Libanio

-Avenida Waldemar'de
Azevedo Junqueir:

Fonte, Google Maps.

FIGURA 10 - Distancia do empreendimento ao acesso a
rodovia BR 459.

Avenida Waldé

Fonte, Google Maps
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FIGURA 11 - Equipamentos piblicos comunitérios existentes nas imediagdes do empreendimento
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3.4 - CARACTERIZACAO DO SISTEMA DE TRANSPORTES E
CIRCULACAO.

Segundo o IBGE, o municipio de Pouso Alegre possui 48.165 automéveis registrados. A figura
12, a seguir, apresenta a evolugfio da frota municipal em relagdo aos sensos realizados.

O empreendimento estd localizado na Av. Waldemar Azevedo Junqueira, segundo o mapa
vidrio do municipio de Pouso Alegre a avenida de acesso ao empreendimento ¢ classificada
como via coletora como pode ser observado na figura 13 a seguir.

Como a tinica versdo existente do mapa viario municipal € a correspondente a0 anexo I1I da lei
4.707/2008, apresentamos na figura 14, a seguir, as demais vias coletoras existentes na regido
do empreendimento, correspondentes as vias internas do Loteamento Buritis.

Quanto aos sistemas de transporte existentes, informamos a existéncia de uma linha de
transporte publico destinada ao Loteamento Jardim Floresta. O Estudo de Impacto de
Circulagdo do empreendimento cogita a solicitagio da criagdo de um ponto de dnibus proximo
a0 empreendimento.

FIGURA 12 - Evolugdo da frota municipal em relagdo a0s sensos realizados

Veiculo ( unidade: veicuios )
4
90000 | :
£0 6100 L p—— R
i
a0 ] w1z (e 2614 2613 2018
Pouso Alegra
Fonte: IBGE (2017)
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FIGURA 13 - Localizag3o do empreendimento no mapa viario do municipio.
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Fonte: Anexo I1I da lei 4.707/2008

FIGURA 14 - Principais vias de acesso para o empreendimento.
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3.5—-METODOLOGIA ADOTADA PARA O ESTUDO DE TRAFEGO

Os Estudos de Trafego foram executados em uma s6 fase e compreenderam trés etapas
sucessivas, constituidas de trabalhos de escritério e de campo. Foi adotado uma sequéncia de
desenvolvimento ¢ apresentac@io de resultados, com o objetivo de atender a uniformizagdo os
critérios técnicos desenvolvidos pelas fontes citadas e facilitar 0 acompanhamento dos trabalhos
pela Fiscalizagfio do Projeto, na obtengdo das informagdes essenciais € subsidiarias aos demais
estudos ¢ andlises a serem procedidas se a analisadora assim achar necessario.

As etapas de desenvolvimento do trabalho se subdividem da seguinte forma:

- Etapa“1”: Coleta de Dados e Plano de Contagem de Trafego.

A Etapa “T” constitui-se Coleta de Dados, com o objetivo de reunir o maior nimero de
informagdes necessarias para os estudos e para subsidiar a elabora¢3o do Plano de Contagem
de Trafego das pesquisas a serem realizadas no campo.

Por sua vez, a Coleta de dados considera a Caracterizagdo socioecondmica da regido de
influéncia do projeto; Planos ¢ programas de investimento na area de interesse do projeto;
Obtengdo de dados de trafego.

A partir dos elementos obtidos na Coleta de Dados foi elaborado o Plano de Contagem de
Trafego, para entdo serem iniciadas as pesquisas de campo.

- Etapa “11”: Realizag3o das Pesquisas de Tréafego.

De posse das definigSes subsidias pelas coletas de dados e plano de contagem de trafego se
iniciou a pesquisa, que constitui a fase de trabalho de campo.

As realizagdes das pesquisas de Trafego consideram a Contagens Volumétricas de Veiculos
Automotores objetivando a dos fluxos de trafego atuais que demandam segmentos rodoviarios,
intersecdes existentes e travessias urbanas. As Contagens Classificatorias de Caracterizagfo sio
realizadas para determinagio dos volumes de trafego dos segmentos homogéneos em termos de
trafego do trecho em estudo. As contagens classificatorias direcionais foram realizadas para
determinagdo dos volumes de trafego que demandam os ramos ¢ algas das intersegdes mais
importantes existentes ou de interesse especifico do projeto.

Para a realizagfio das contagens os veiculos foram classificados como a classificagio padrao do
DER/MG.

- Etapa “ 111" : Desenvolvimento dos Estudos.

Para o desenvolvimento dos Estudos de Trafego, Capacidade e Niveis de Servico foi levada em
considerago a abrangéncia dos mesmos, em fungfio da previsdo de elevagio expressiva de seu
volume de trafego.
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3.5.1 - DEFINICOES DA REGULAMENTACAO DE PREFERENCIA

Para a comprovagdo prética da capacidade deverfio ser considerados todos os fluxos de trafego
que se apresentarem em uma interse¢io conforme figura 03 a seguir. Considerando os
regulamentos de transito serfo definidas diferentes sequéncias de ordem preferencial,
superiores ou inferiores, para os fluxos de trafego em um acesso ou cruzamento sem seméforo.

Subordinado quanto a preferéncia com a ordem r = 2 sfo os fluxos secundarios, os quais
precisam observar somente os fluxos de primeira ordem:

- Saidas 4 esquerda (fluxos 1 e 7)

- Entradas 4 direita (fluxos 6 ¢ 12)

Seguinte a estes vem os fluxos secundarios de segunda ordem r = 3:

- Entradas a esquerda (fluxo 4)

- Cruzamentos (fluxos 5¢ 11)

Finalmente, os fluxos com ordem r = 4 nfo possuem preferéncia sobre nenhum outro fluxo:
- Entradas a esquerda (no caso de um cruzamento) (fluxos 4 ¢ 10)

FIGURA 15 - Fluxos de Trafego em Interse¢do sem
semaforo.

12 Ordem: 2, 3, 8
22 Qrdem: 7, & i 46
3 Ordem: 4 ;
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O volume de trafego na intersegdo ¢ indicado pelo volume de trafego de todos os sub-fluxos
(isto ¢, todos os fluxos de passagem direta, de saidas e de entradas, sempre individualmente).
No calculo serdo incluidos os volumes horarios maximos de projeto que ocorrerem
simultaneamente na intersegdo.

3.5.3 - FLUXOS PREFERENCIAIS DE TRANSITO

Para cada fluxo subordinado existird um denominado fluxo principal determinante (qd). Os
respectivos fluxos preferenciais a serem observados sdo compostos de acordo com os fluxos
secundarios. Cada composi¢do podera ser vista no quadro 04. Os fluxos de saidas a direita g3
€ g9 ndo se inter-relacionam com os fluxos que cruzam ou que entram. Porém exercem uma
influéncia negativa sobre o fluxo que entra quando n#o existe uma faixa para as saidas a direita.
Por isto, nestes casos os fluxos gz e qe s#o adicionados com metade do seu volume total ao
volume de trafego direto. Os fluxos preferenciais de trafego serdo considerados sem uma
separagdo por tipos de veiculos. Por isto, o volume de trafego respectivo de cada fluxo é
expresso em total de veiculos automotores/ hora (vam/ h).

QUADRO 04 - Verificagio dos Fluxos Principais Determinantes qd. (os indices referem-se aos
fluxos de trafego conforme figura 15)

Moviinento do Fluxo Secundério e Fluxo Principal Determinante ¢,
o
Saidas a Esquerda 1 G5 7 9
7 q,+ ‘133’
Neps.ql
Entradas a Direira 6 Qo T 0.5 q
12 qs'-" + 0.5 ._191)
5 PR I
Cruzamento B G703 M qurq P +q+ q;
1 G TgGIF T 05 Vg Ty
Entradas a Esquerda 4 GOS8 g+ g q g g0 * gy
10 4 g+0P gl gt a a0+ g
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3.5.4 - FLUXOS DE TRAFEGO COM PREFERENCIA SUBORDINADA

Para os fluxos com preferéncia subordinada, os volumes de trafego deverdo ser conhecidos
separadamente conforme tipos de veiculos, ja que serd necessario transformar os volumes
existentes em unidades de carros de passeio/hora (UCP/h). Caso contrario, deverdo ser feitas
estimativas realisticas para a separagdo por tipo ou conversdes globais (ver tabela 2). Deverdo
ser considerados:

- Composigdo do trafego com

- Motos (M)

- Automoéveis e Veiculos de Carga com Peso Total

Permitido até 2,8 t (A).

- Veiculo de Carga com Peso Total Permitido

acima de 2,8 t. Sem Reboque (C).

- Veiculo de Carga Reboque (R).

- Inclinag#o longitudinal na area imediatamente proxima a intersegdo para cada sentido do fluxo
secundario.

Para o calculo serfo utilizados os fatores do quadro 05. Quando uma composicdo detalhada

conforme tipos de veiculos ndo estiver disponivel, entfio o volume total de veiculos podera ser
transformado em unidades de carro de passeio através de um fator unico aproximativo (F).

QUADRO 05 - Fatores para a Conversdo dos Volumes de Trafego do Fluxo Secundério em

UCP.
Inclinagio Longitudinal Tipos de Veiculos

M A C R F2

+4.0% 0.7 14 3.0 6.0 17
+2,0% 0.6 12 2.0 3.0 1.4
0.0 % 0.5 10 1.5 2.0 11

-20% o4 0.9 1.2 1.5 1.0
-4.0 % 0,3 0.8 1.0 1.2 0.9
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A capacidade da interse¢@io somente sera garantida quando em todos os fluxos secundarios i, a
intensidade existente de trafego gi nao for maior do que a capacidade pratica Pi.

O método de célculo executa esta verificag@o em trés etapas:

1) A verificagdo da Capacidade Basica G resulta na quantidade maxima de veiculos nos fluxos
secundarios que poderZo realizar suas manobras na intersegdo.

2) As reais Capacidades Maximas Li consideram que fluxos subordinados somente poderdo
realizar suas manobras quando nos fluxos preferenciais obrigados a dar a preferéncia no existir
represamento

3) Finalmente a Capacidade Pratica Pi garantira a manuten¢io de uma Reserva de
Capacidade Ri e, com isto, a manutengdo de uma determinada qualidade do desenrolar do
trafego.

Os valores da capacidade basica Gi para os respectivos fluxos secundarios i (i=1, 4, 5, 6, 7,
10, 11, 12) sdo apresentados no Anexo 01. A capacidade basica é mostrada graficamente em
forma de curvas para cada movimento de transito em fungio do fluxo principal determinante
qd (na unidade vam/h). A escolha das curvas correspondentes depende da velocidade média
Vm do trafego da via preferencial na area da intersegdo. Deve-se decidir em cada caso se a
velocidade admissivel pode ser aplicada. Dentro das possibilidades, a velocidade média real
(40...100 km/h) deveria ser estimada. Valores intermediarios de velocidades podem ser
interpolados.

O valor de Capacidade Maxima L representa uma situa¢do de transito onde se encontram
tempos de espera inaceitavelmente longos ¢ grandes comprimentos de represamento. Isto
significa que a capacidade maxima no podera ser utilizada para um dimensionramento pratico,
mas que deverdo ser observados valores limites inferiores. Quanto maior for a diferenca entre
a Capacidade Maxima Li e o Volume Existente de Trafego qi nos fluxos i obrigados a dar a
preferéncia, tanto menos os correspondentes fluxos serdo perturbados, isto &, tanto melhor serd
a qualidade do desenrolar do trafego. A citada diferenca ¢ denominada como Reserva de
Capacidade Ri (em UCP/h) do fluxo secundario i.

O valor da Capacidade Pratica Pi representa o volume de trafego permitido do fluxo i com um
nivel predeterminado de qualidade de transito (expresso em wi). A capacidade da intersegdo
podera ser considerada como suficiente quando em todos os fluxos i subordinados o volume
existente de trafego qi permanece.
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3.5.6 - AVALIACAO DA QUALIDADE DO DESENROLAR DO TRAFEGO

Uma qualidade suficiente do desenrolar do trafego em uma intersegdo sem seméforo ¢ garantida
quando em todos os fluxos de trafego i subordinados a reserva de capacidade ¢ de:

Ri? 100 UCP/h

Nestes casos, 0 tempo de espera dos veiculos dos fluxos secundarios localiza-se em média
abaixo de 45 s por veiculo. Se esta intersegéio fosse operada por seméforo, dever-se-ia contar
com maiores tempos médios de espera. Desde que no minimo um fluxo subordinado apresente
uma reserva de capacidade

Ri £ 0 (zero) UCP/h

Entdo a capacidade da intersegio sem seméforo nio é garantida. Para estes fluxos de trafego, a
auséncia de semadforo resultaria em grandes tempos de espera e comprimentos relativamente
grandes de represamento, ambos inaceitaveis nos considerados horérios de projeto. Por isto,
neste caso, motivado pelo volume de trafego na intersecdio estudada, devera ser verificada a
instalagdo de um semaforo.

Com um semaforo normalmente obtém-se uma melhor qualidade de transito ¢ uma melhor
seguranga contra congestionamentos. Desde que haja pelo menos um fluxo de trafego
subordinado com uma reserva de capacidade no minimo entre:

0 (zero) R (100 UCP/ h

No horério de projeto, entio dever-se-a prever também tempos de espera mais longos sem
semaforo do que com semaforo. Por isto, também neste caso a instalagdo de um seméforo ¢
razoavel por motivos de capacidade. Porém, nestes casos extremos, uma decisdo segura
somente pode ser tomada por meio de estudos profundos de técnicas de transito, utilizando-se
o programa para simulagdes chamado KNOSIMO?2). Estes casos extremos apresentam-se
principalmente quando o limite de 100 UCP/h é quase atingido ou quando os volumes de trafego
fora de o horario de projeto situarem-se muito abaixo dos valores utilizados para aquele calculo
de simulago.

Quando a capacidade insuficiente ocorrer em uma faixa compartilhada, entdo uma capacidade
suficiente podera ser alcangada pela implantagfio de faixas de transito separadas para os
respectivos fluxos de trafego subordinados ou outras solugdes. Porém, uma separagdo desta
forma somente ¢ razodvel por motivos de seguranga quando for garantido que os veiculos que
estdo esperando nas suas respectivas faixas de transito nZo se perturbem mutuamente em termos
de visibilidade relativamente ao trafego preferencial.
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3.6 —-LEVANTAMENTO DE DADOS

Conforme orientagdo da bibliografia especializada foi realizado o levantamento
socioecondmico para compor a coleta de dados e viabilizar o plano de contagem. O
levantamento de campo, atendendo o plano de contagem elaborado, deu inicio no dia 09 de
maio do corrente ano e foi finalizado no dia 17 de maio. Foram quantificados os veiculos e
relacionados em planilhas de campo conforme a classificagdo de veiculos e configuragdo dos
eixos adotado pelo DER/MG. A figura 4 a seguir a presenta as defini¢8es utilizadas. Conforme
a determinagdo do plano de contagem, o agente de campo permaneceu posicionado no local de
trabalho em dois periodos do dia sendo o inicial das 7 horas da manh4 até as 10 horas da manha
¢ das 16 e 30 até as 19 e 30. A contagem dos veiculos foi auxiliada pelo aplicativo Counters
instalado em um smartphone. Logo apés os periodos de contagem os dados eram passados para
a planilha de campo e em seguida langados em planitha eletrénica.

FIGURA 16 - Classificacdo de veiculos conforme a configuragdo dos eixos adotados pelo
DER/MG.
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3.6.1 -DELIMITACAO DA AREA DE INFLUENCIA DIRETA - AID

O ponto inicial fica localizado no final da Av. Alberto Paciulli ¢ inicio da Rua Bento Doria
Ramos. Foram computados seis (6) movimentos apresentados na figura 17. O segundo posto
de contagem se localiza na Av. Waldemar de Azevedo Junqueira em frente a area onde se
pretende a instalagio do empreendimento. Foram computados nove (9) movimentos
apresentados na figura 18.

Os dados levantados em campo, bem como a relagao gréfica entre a fungo de tempo ¢ numero
de veiculos é apresentado no Apéndice A, para o levantamento da Av. Alberto Paciuli e
Apéndice B para a Av. Waldemar Azevedo Junqueira.

Destacamos que mesmo o empreendimento se localizando na Av. Waldemar Azevedo
Junqueira e existir vias de acesso secundarias (através dos loteamentos Parque Ibira e Buritis),
optamos pela apresentagdo do estudo da Av. Alberto Paciuli. Uma vez que a intersecgéo entre
as duas avenidas sera impactada e a diferenga de volume de trafego entre as duas € significante.
Dessa forma seria impossivel apresentar um real impacto de circulagio sem a anélise de ambos
0S acessos.
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FIGURA 17 -

Localizagdo do primeiro posto de contagem e movimentos registrados

LEGENDA:
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FIGURA 18 - Localizaciio do segundo posto de contagem e movimentos registrados
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3.6.2 - DESCRITIVO DAS VIAS INTERNAS DO EMPREENDIMENTO

Todas as vias de uso interno do empreendimento serdo construidas com pavimento flexivel
composto por Concreto Betuminoso Usinado a Quente (CBUQ), o concreto sera aplicado sobre
superficie imprimada de tal maneira que apds a compressdo, produza um pavimento com
espessura e densidades especificadas no projeto.

Para a circulagfo interna foram projetadas trés se¢des diferentes de leito carrogavel, das quais
sdo descritas a seguir:

Secdo 1°: Vias principais de acesso, possuem 6,90 m de leito carrogavel e extensdo total de
86,92 m, totalizando uma area de 599,75 m?, com inclinagdo transversal de 2% com para
garantir o escoamento pluvial;

Secdo 2*: Vias secundarias de acesso, possuem 6,00 m de leito carrogavel e extensio total de
548,45 m, totalizando uma drea de 3.290,70 m?, com inclinagdo transversal de 2% com para
garantir o escoamento pluvial;

Secgdo 3% Vias locais de acesso, possuem 5,00 m de leito carrogavel e extenséo total de 154,04
m, totalizando uma érea de 770,20 m?, com inclinagdo transversal de 2% com para garantir 0
escoamento pluvial.

O somatorio das vias internas do empreendimento possui o total de 789,41 m de extens#o total,
4.660,65 m? de 4rea que correspondem a 23,30% do total da propriedade.
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3.7—-RESULTADOS

Com base na metodologia apresentada e apds o levantamento de dados em campo procedeu-se

o tratamento dos dados através do planilhamento no software Excel e edi¢do das formulas para
os célculos necessarios.

A seguir foram calculados os valores de total de veiculos automotoresthora (vam/h) e a Unidade
de veiculos de Passeio (UCP média e UCP Total) para cada movimento estudado. Os quadros
a seguir apresentam os valores citados.

QUADRO 06 - Resultados UCP e vam/h, para Av. Alberto Paciuli dia 09 de maio.

DE CENTRO PARA EMPR. (q7) DE CENTRO PARA RIB. (q8
AUTO ONIBUS CAMINHAO | AUTO | ONIBUS | CAMINHAO
vam/h (médio) 36 i 2 243 3 8
UCP 29 1 2 194 3 10
UCP (total) 32 207
DE EMPR. PARA CENTRO (q6) DE EMPR. PARA RIB. (q4)
AUTO ONIBUS CAMINHAO | AUTO | ONIBUS | CAMINHAO
vam/h (médio) 37 1 2 26 1 2
UCP 52 3 12 36 3 12
UCP (total) 67 51
DE RIB. PARA CENTRO (q2) DE RIB. PARA EMPR.
AUTO ONIBUS CAMINHAO | AUTO | ONIBUS | CAMINHAQO
vam/h (médio) 285 4 11 26 1 2
ucp 399 12 66 36 3 12
UCP (total) 477 51
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QUADRO 07 - Resultados UCP e vam/h, para Av. Alberto Paciuli dia 10 de maio.

DE CENTRO PARA EMPR. (q7) DE CENTRO PARA RIB. (¢8
AUTO | ONIBUS CAMINHAO AUTO | ONIBUS |CAMINHAO
vam/h (médio) 33 1 1 251 3 8
ucpP 26 1 1 201 3 10
UCP (total) 29 213
DE EMPR, PARA CENTRO (g6) DE EMPR. PARA RIB. (g4)
AUTO ONIBUS |CAMINHAO| AUTO | ONIBUS |CAMINHAO
vam/h (médio) 41 1 1 28 1 1
UCP 57 3 6 39 3 6
UCP (total) 66 48
DE RIB. PARA CENTRO (q2) DE RIB. PARA EMPR
AUTO ONIBUS |CAMINHAO| AUTO | ONIBUS |CAMINHAO
vam/h (médio) 297 4 11 27 1 1
ucP 416 12 66 38 3 6
UCP (total) 494 47

QUADRO 08 -  Resultados UCP e vam/h, para Av. Alberto Paciuli dia 11 de maio.

DE CENTRO PARA EMPR. (q7) DE CENTRO PARA RIB. (g8
AUTO ONIBUS CAMINHAO | AUTO | ONIBUS | CAMINHAO
vam/h (médio) 34 1 2 291 2 10
UCP 27 1 2 233 2 12
UCP (total) 31 247
DE EMPR. PARA CENTRO (g6) DE EMPR. PARA RIB. (q4)
AUTO ONIBUS CAMINHAO AUTO | ONIBUS | CAMINHAO
vam/h (médio) 41 1 1 24 1 2
UCP 57 3 6 34 3 12
UCP (total) 71 49
DE RIB. PARA CENTRO (q2) DE RIB. PARA EMPR.
AUTO ONIBUS |CAMINHAO| AUTO ONIBUS | CAMINHAO
vam/h (médio) 328 4 13 24 1 2
UCP 459 12 78 34 3 12
UCP (total) 549 49
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QUADRO 09 - Resuitados UCP e vam/h, para Av. Waldemar Azevedo Junqueira dia 16 de

maio.
DE A PARA CENTRO (q6) DE A PARA EMPR. (q4)
AUTO ONIBUS CAMINHAO AUTO | ONIBUS | CAMINHAO
vam/h (médio) 5 1 1 1 1 1
UCP 4 1 1 1 1 1
UCP (total) 6 3
DE EMPR. PARA CENTRO (q2) DE CENTRO PARA A (q7)
AUTO ONIBUS CAMINHAO AUTO | ONIBUS | CAMINHAO
vam/h (médio) 48 1 2 3 1 I
uCP 38 1 2 4 2 3
UCP (total) 42 9
DE CENTRO PARA EMPR. (q8) DE EMPR. PARA A (q3)
AUTO ONIBUS CAMINHAO AUTO | ONIBUS | CAMINHAO
vam/h (médio) 47 1 2 1 1 1
UCP 56 2 6 1 1 I
UCP (total) 64 3

QUADRO 010 - Resultados UCP ¢ vam/h, para Av. Waldemar Azevedo Junqueira dia 17

de maio.
DE A PARA CENTRO (q6) DE A PARA EMPR. (q4)
AUTO ONIBUS | CAMINHAO AUTO ONIBUS | CAMINHAQO
vam/h (médio) 4 1 1 0 0 0
uCp 3 1 1 0 0 0
UCP (total) 5 0
DE EMPR. PARA CENTRO (q2) DE CENTRO PARA A (q7)
AUTO ONIBUS | CAMINHAO AUTO ONIBUS | CAMINHAO
vam/h (médio) 50 1 2 3 1 0
UCP 40 1 2 4 7 2 0
UCP (total) 43 6
DE CENTRO PARA EMPR. (q8) DE EMPR. PARA A (q3)
AUTO ONIBUS |CAMINHAOQ AUTO ONIBUS | CAMINHAQ
vam/h (médio) 3 1 1 48 1 3
UCP 4 2 3 38 1 4
UCP (total) 9 43
www.opusengenhariameioambiente.com. br 43
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QUADRO 011 -  Resultados UCP e vam/h, para Av. Waldemar Azevedo Junqueira dia 18
de maio.
DE A PARA CENTRO (g6) DE A PARA EMPR. (q4)
AUTO ONIBUS CAMINHAO | AUTO | ONIBUS | CAMINHAQO
vam/h (médio) 4 1 1 0 0 4]
ucp 3 1 1 0 0 0
UCP (total) 5 0
DE EMPR. PARA CENTRO (q2) DE CENTRO PARA A (q7)
AUTO | ONIBUS CAMINHAO | AUTO | ONIBUS | CAMINHAO
vam/h (médio) 48 1 2 3 1 1
UCP 38 1 2 4 2 3
UCP (total) 42 9
DE CENTRO PARA EMPR. (q8) DE EMPR. PARA A (q3)
AUTO ONIBUS | CAMINHAO AUTO ONIBUS | CAMINHAO
vam/h (médio) 51 2 2 1 1 1
ucp 61 4 6 1 1 1
UCP (total) 71 3

Considerando o Calculo de Capacidade de Acesso através da aplicagio das formulas para a
obtengdo dos valores de Reserva de Capacidade (Rn) obtivemos os valores de 568 UCP para a
Av. Alberto Paciuli ¢ 944 UCP para a Av. Waldemar Azevedo Junqueira considerando o
movimento g4 (terceira ordem), ou seja, o de condigio mais desfavoravel.

As folhas de calculo Capacidade de Reservas das intersecgdes, computando todos os
movimentos, sdo apresentadas no Apéndice C.

www.opusengenhariameioambiente. com. by
apuset hariameicambiente@gmail. com
(35) 99156 0835/ (35) 9 9832 4613

44




Opus

Engenharia e Meio Ambiente

N
4-IMPACTOSAMBIENTAIS

O prognéstico dos impactos ambientais busca identificar ¢ analisar os efeitos positivos e
negativos da implantacfio e operagdo do empreendimento Portal Recanto das Margaridas,
localizado da Avenida Waldemar Azevedo Junqueira, Bairro Santa Edwirges, municipio de
Pouso Alegre — MG, ¢ sua area de influéncia para a alternativa estudada, tendo em vista as
possibilidades tecnoldgicas e econdmicas de prevengdo, controle, mitigacio e reparagdo dos
impactos negativos, nas fases de execucdo de obras e ocupagdo.

BRZ-MAR-REL-EIC-01

A avaliagio de impactos ambientais busca permitir a determinagdo da magnitude ¢ da
importancia dos seus efeitos, identificando os indicadores de adotados, os critérios, os métodos
e as técnicas utilizadas. A sintese das intervengBes ambientais, positivas e negativas, previstos
em cada fase do empreendimento, devera permitir o prognostico da qualidade ambiental na drea
de influéncia direta e indireta no caso de adogdo da alternativa selecionada, e na hipétese de sua
ndo implementago, determinando e justificando os horizontes de tempo considerados.

Nesse item, serdo discutidas as tendéncias de alteragio da matriz ambiental, mediante a
proje¢do dos progndsticos a serem considerados durante a fase de implantagdo do
empreendimento.

Vale ressaltar que a implantagio do empreendimento aqui tratado, gerard importantes
beneficios a0 meio antropico, os quais podemos destacar a geragdo de empregos diretos €
indiretos, a movimentagdo do comercio na regifo do empreendimento, a locag#o de residéncias
para abrigar funcionarios da construtora e finalmente os vinculados aos objetivos econémicos
¢ sociais do empreendimento culminando na disponibilidade de unidades imdveis
(apartamentos) dotadas de total infraestrutura, 4rea de laser interna e vagas de estacionamento.

Outro significativo impacto positivo referente a operagdo do empreendimento, esta relacionado
a condicdo tributaria do condominio imobilidrio e as condigdes do regimento do ato constituinte
condondmico, no que tange sobre as obras de manutengdo ¢ operacionalizaco de saneamento
interno. Quaisquer agdes relativas ao manejo das infraestruturas do empreendimento sdo de
responsabilidade dos condéminos. Enquanto o imposto fterritorial urbano € pago
individualmente por unidade. Ou seja, a municipalidade se ocupa apenas de manter a via publica
externa ao empreendimento, agio que afeta positivamente a geragio de impostos e garante o
direcionamento destes a areas especificas que nfo a manutengao de infraestruturas urbanas.
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4.1 - TRANSPORTES E CIRCULACAO.

Conforme o Célculo de Capacidade de Acesso, apresentado no Apéndice C do estudo de
impacto de circulagdo do empreendimento, através da aplicagdo das formulas para a obtengéo
dos valores de Reserva de Capacidade (Rn) e os valores de 568 UCP para a Av. Alberto Paciuli
e 944 UCP para a Av. Waldemar Azevedo Junqueira computando o movimento g4 (terceira
ordem), ou seja, o de condigdo mais desfavoravel.

Para analisarmos o real impacto na circulagéo das vias na area de influéncia direta do
condominio, € necessario computar a demanda de trafego dos trés empreendimentos. Sendo o
Portal Recanto das Jades, ja em instalagio e o Portal Recanto das Margaridas ¢ Portal Recanto
das Camélias sob pleito de licenca.

A soma da demanda de trafego de todos os empreendimentos resulta em 730 UCPs, sendo 912
unidades residenciais multiplicado pelo fator de conversdo de volume de trafego 0,8. Se
compararmos o aumento de trafego em projegao dos trés empreendimentos em operagéo ¢ total,
considerarmos ainda que todos os moradores possuem carros e decidam sair dos condominios
a0 mesmo tempo, a Av. Wardemar Azevedo Junqueira atende as necessidades do
empreendimento e conserva uma Reserva de Capacidade de 214 UCPs (944 menos 730) para o
movimento q4 (para conversdo a esquerda da Av. Waldemar Azedo Junqueira para a Av.
Alberto Paciuli). Porém, se todos os 912 futuros moradores decidirem usar a Av. Alberto Paciuli
para acessar a Av. Waldemar Azevedo Junqueira a0 mesmo tempo, em horario de pico, no
cenario atual da via, ai entdo a reserva de capacidade da Av. Alberto Paciuli é excedida a uma
diferenca de 162 UCPs, analisando a uma Gtica no pior cenario possivel.

Assim sendo o impacto de projecdo de aumento de trafego para operagdo de trés condominios
imobilidrios superior a capacidade de reserva da Av. Alberto Paciuli, o que culmina na
necessidade da implantagéo de um semaforo na interseccdio com a Av. Waldemar Azevedo
Junqueira, conforme os calculos para “Avaliagdio da Qualidade do Desenrolar do Trafego”,
apresentados no item 3.5.6 anteriormente.
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4.1.1 - OS EMPREENDIMENTOS COMO GERADORES DE VIAGENS

Além da demanda de uso das vias de acesso ao empreendimento € necesséario considerar a
utilizag@o das vias por veiculos visitantes que esporadicamente possam se dirigir ao local dos
condominios. Esses veiculos podem compor umas simples visitas aos moradores como a
prestacdo de servigos de manutengo diversas ¢ entregas.

Para analise e dimensionamento de possiveis impactos na circulagfo por esse tipo de usudrio
foram obtidos dados de outro condominio imobiliario em pleno funcionamento e processado o
fluxo de visitas para se estimar uma proje¢ao para os trés condominios que se pretendem instalar
na Av. Waldemar Azevedo Junqueira.

O condominio utilizado para o “estudo de caso™ ¢ o Portal Bela Vista localizado na Rua Antdnio
Josué Laraia, n° 100, Bairro Jardim Califémia e conta com 320 unidades residenciais. Como
ndo foi realizado um estudo para a determinacéo da reserva de capacidade da rua onde se
localiza o empreendimento modelo, os valores apresentados a seguir levaram em conta o fator
de conversdo de volume de trafego utilizado na Av. Waldemar Azevedo Junqueira, ou seja,
igual 0,8.

A média do Condominio Bela Vista ¢ apresentada no grafico da figura a seguir. O gréfico
relaciona o niumero de veiculos e os horarios da visita.

FIGURA 19 - Volume médio diario de visitas do Condominio Bela Vista

Volume Médio Diario - Condominio Bela Vista
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Analisando os graficos apresentados e os relatdrios de visitagdo podemos observar que a
maioria das visitas sdo realizadas por motociclistas entregadores.

A partir da média encontrada pelo relatdrio de visitagdes da portaria do Condominio Bela Vista,
foi realizado a projecio para o empreendimento em razdo proporcional ao numero de unidades
residenciais.

Como pode ser observado no grafico apresentado na figura 20, a seguir, o volume de visitante
calculado é muito baixo, sendo em sua maioria motocicletas ¢ em horario diferente do horario
de pico identificado.

FIGURA 20 - Projecdo de visita para os trés condominios.

Projegéo Para os Trés Empreendimentos
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5 - MEDIDAS MITIGADORAS, DE CONTROLE E
COMPENSATORIAS.

Conforme apresentado no item anterior a implantag#o e ocupagéo da drea objeto de trabalho
tera como consequéncia, impactos diretos sob a circulagfo ¢ transporte das vias estudadas.
Assim sendo, torna-se necessaria a implantagdio de programa visando a minimizacdo dos
impactos ambientais, bem como o monitoramento dos mesmos.

A seguir, serfio apresentadas as medidas a serem adotadas para a minimizag4o e compensagdo
dos possiveis impactos ambientais negativos, gerados sobre transportes ¢ circulagdo,
abrangendo alteragdes substanciais nas redes existentes, como também de medidas gerenciais
e pequenas obras de melhoria.

As medidas mitigadoras apresentadas se baseiam na literatura especializada, as que descrevem
as agles relativas a operacdio do empreendimento ¢ adaptada do sistema LEED for
Neighborhood Development, 0 mesmo sistema que subsidia a anélise de impactos ambientais
provenientes da instalagdo do empreendimento ¢ integra principios de crescimento plangjado e
inteligente e urbanismo sustentavel por meio de diferentes tipologias de edificacBes dos espacos
urbanos.

5.1- TRANSPORTES E CIRCULACAQ.

Apbs a definigdo dos resultados e a explanagdo dos possiveis impactos referentes a transporte
e circulagdo relacionando ambas as vias de acesso estudadas sugerimos as seguintes a¢des que
visam auxiliar a mitigag#o, sendo elas:

a) Instalagdio de sinalizagdo vertical (placas indicativas de sentido ¢ destino) em pontos
estratégicos da Av. Alberto Paciuli ¢ Waldemar Azevedo Junqueira direcionando o
trafego para as vias alternativas (vias internas do Loteamento Buritis, Alto Ibird e Colina
de Santa Barbara) de maior reserva de capacidade.

b) Instalagdo de passagem de pedestre na frente do empreendimento de forma a reduzir a
velocidade média da via e consequentemente aumentar a reserva de capacidade no
movimento sentido a Av. Alberto Paciuli e sentido ao Parque Municipal.

Em relagdo ao transito de maquinas necessérias a implantagdo do empreendimento, deve ser
utilizado a sinalizagdo de Obra adequada e devidamente posicionada a distdncia segura
conforme especificagio da Resolugio CONTRAN 160/2004. Além de estabelecimento de
estacionamento de maquinas e armazenamento de insumos no interior do canteiro de obras.
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Além das melhorias naturais a obra de implanta¢@o do empreendimento, como a instalagio de
calgadas, passagem de pedestres, meio fio, valetas de drenagem pluvial e a implantagio de um
ponto de transporte coletivo, a BRZ Empreendimentos ficara responsavel pelo custo da
implantagéio de um semaforo a se localizar na intersecdo da Av. Alberto Paciuli ¢ a Av.
Waldemar Azevedo Junqueira.

Os calculos para temporizagio e posicionamento do semaforo devera ser realizado pela empresa
responsavel pela instalagdio do aparelho ¢ aprovados pela Secretaria Municipal de Transito e
Transporte.

Além das melhorias da infraestrutura viaria, informamos a melhoria de “malha vidria” através
da abertura de via publica paralela ao empreendimento que ligara a Av. Waldemar Azevedo
Junqueira a Praga do Bairro Santa Edwirges.

A abertura da via publica serd uma obra de responsabilidade da construtora, abordando projeto
€ execugdo, € visa garantir a dinamizagdo do trafego da Av. Alberto Paciulli e da Av. Waldemar
Azevedo Junqueira, criando op¢do para os motoristas além da interjeigdo das vias citadas.

FIGURA 21 - Localizagdo da Rua projetada que ligara a Av. Waldemar Azevedo Junqueira a
Praca do Bairro Santa Edwirges.
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5.3 - SISTEMAS DE TRANSPORTE PUBLICO

O sistema de transporte puiblico obedece a sistematizagdo da Secretaria Municipal de Trénsito
e Transporte. Para minimizar o trafego de pedestres é sugerido a localizagdo de um ponto de
onibus na calgada imediata ao acesso para o empreendimento.

5.4 - SISTEMAS ESPECIAIS

O trafego de pedestres sera consideravelmente melhorado com a implantagdo de calgada com
passeio, sinalizagdo e acessibilidade conforme Lei Ordinéria 4.890/2010 ¢ ABNT-NBR 9050-
2004. Bem como, com o posicionamento de ponto de Onibus proximo a entrada dos
empreendimentos e a instalaggo de travessia de pedestres elevada.

Em relagdo ao transporte fretado e transporte escolar, saliento que ambos devem observar as
prerrogativas da Lei Ordinaria 4660/2008. O embarque ¢ desembarque de passageiros nas
imediagdes dos empreendimentos ¢ facilitado pelo acesso aos condominios, evitando que o
veiculo ocupe vaga de estacionamento na Av. Waldemar Azevedo Junqueira.

Em relago a ciclistas, ressaltamos que a Av. Waldemar Azevedo Junqueira possui uma ciclovia
instalada e essa foi parte da implantagfio do Loteamento Buritis.

5.4 - TRANSPORTE DE CARGA

Em relagdo ao transporte de carga, informamos que, conforme explicitado no item anterior, o
acesso a0 empreendimento garante o trdnsito de veiculos de carga sem que 0 mesmo ocupe
vaga na avenida onde o condominio pretende se instalar.

6 - PLANO DE MONITORAMENTO

O monitoramento do transito e transporte serd realizado através de cdmeras de seguranca
instaladas nas portarias de cada condominio, bem como o controle de acesso das portarias
conforme dados apresentados no item 4.1.1 desse estudo.
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7-DISCUSSAO

Conforme nos mostra o Calculo de Capacidade de Acesso, apresentado no Apéndice C, através
da aplicagdo das formulas para a obtengdo dos valores de Reserva de Capacidade (Rn) e os
valores de 568 UCP para a Av. Alberto Paciuli ¢ 944 UCP para a Av. Waldemar Azevedo
Junqueira sendo o movimento g4 (terceira ordem), ou seja, 0 de condi¢fo mais desfavoravel,
se compararmos o aumento de trafego em projecdo do empreendimento em operagdo ¢ total
ocupagdo, os valores de UCP calculados somam 730 para o movimento q4 (para conversdo a
esquerda da Av. Waldemar Azedo Junqueira para a Av. Alberto Paciuli). Assim sendo o
impacto de projecdo de aumento de trafego para operagdo do empreendimento é inferior ao total
da capacidade de reserva para 0 movimento mais desfavoravel a uma diferenga de 214 UCP,
ou seja, poderia ser acrescido ao trafego gerado pelo empreendimento 267 carros de passeio.

BRZ-MAR-REL-EIC-01

No entanto, para o pior movimento da Av. Alberto Paciuli, 0 cenario de implantagdo do
empreendimento ultrapassa a reserva de capacidade da via em 162 UCPs. Por essa razdo € que
foi sugerida a mitiga¢do do impacto através da implantacio de um semaforo. Porém, conforme
apresentado no item 4.1, isso somente aconteceria caso todos os 912 futuros moradores
decidirem usar a Av. Alberto Paciuli para acessar a Av. Waldemar Azevedo Junqueira ao
mesmo tempo e em horario de pico.

E necessario ponderar que a avaligdo apresentada considera um cendrio de ocupagdo radical e
busca a 6tica da pior situagdo para 0s acessos existentes. Ou até mesmo um cenario imaginativo
impossivel de acontecer, pois necessitaria de um evento extraordinario no qual todos os
moradores fossem atraidos e ainda sim que todos sejam proprietarios de carros de passeio.

Para uma anélise mais realista, é necessario relacionar o fator de ocupagdo do empreendimento
que, segundo dados da empresa responsavel, tem a previsfio baseada em empreendimento
similares calculada em torno de um percentual de 60 % para o primeiro ano e o restante gradual
ao decorrer de 4 anos. Lembrando que computamos os trés empreendimentos contiguos e dos
trés o Portal recanto das Jades ja esta em construggo.

Assim, o primeiro condominio a entrar em operagdo apresentara um impacto potencial relativo
a 230 UCP a decorrer de 5 anos. O Portal Recanto das Margaridas apresentara um potencial
impacto de 269 UCPs, ao decorrer de quatro anos apds entrar em operagdo e o Portal Recanto
das Camélias também 230 UCPs, concomitantemente ao Portal Recanto das Margaridas.
Observemos que o potencial impacto ¢ calculado a partir do niimero de unidades residenciais.
Para a descrigdo do “impacto efetivo”, o nico método de andlise fiel a realidade ¢é o
monitoramento do meio de transporte utilizado pelos futuros moradores. Para entéio saber ao
certo o quanto da reserva de capacidade da via serd onerado ¢ a partir dai a decisfio de quais
medidas mitigadoras serfio ou ndo necessarias.

Por essa razdo, entendemos que a postura de se apresentar um calculo embasado no nimero de
unidades residenciais, ¢ uma estratégia preventiva. Visto que todas a melhorias de
infraestrutura, como a implantagfic de uma nova rua e o semaforo, beneficia todos os usuarios
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das vias estudadas e n3o somente ao empreendimento, ja que tanto a Av. Alberto Paciuli, quanto
a Av, Waldemar Azevedo Junqueira sdo de responsabilidade administrativa do Municipio de
Pouso Alegre.

Além disso, a implantago de semaforo naintersegdo da Av. Alberto Paciuli com Av. Waldemar
Azevedo Junqueira, possui carater educacional para os motoristas das vias, além de induzir os
usudrios a utilizagdo dos acessos secundarios ja existentes. Devendo este ser executado de
acordo com a taxa de ocupagéo do futuro empreendimento.

Nizo obstante ao melhoramento da infraestrutura das vias existentes, serd realizada, esta
independente da taxa de ocupagdo dos empreendimentos ¢ imediata a execugdo das obras de
instalagdo, a abertura de nova via que ligard a Av. Waldemar Azevedo Junqueira a praca do
Bairro Santa Edwirges. Fator que melhora consideravelmente o trafego na Av. Alberto Paciuli
caso o condutor utilize 0 novo acesso ao invés da conversdo a esquerda na intersegio entre as
duas avenidas existentes.

8 —CONCLUSAO

Com base nos dados relacionados nos itens anteriores concluimos que a reserva de capacidade,
apresentada em UCP e detalhadas nas folhas de calculo, para a Av. Waldemar Azevedo
Junqueira, é suficiente para garantir a Qualidade de Desenrolar do Trafego da vias de acesso ao
empreendimento, considerando a demanda futura gerada pelos os trés condominios
imobiliarios.

Porém, para a Av. Alberto Paciuli, a reserva de capacidade, afetada pela demanda de trafego
futura sera inferior a 100 UCP, gerando assim a necessidade de implantagdo de semaforo na
intersegdo da Av. Alberto Paciuli ¢ Av. Waldermar Azevedo Junqueira.

Ressaltamos que, conforme apresentado no item 7 desse relatério, os célculos da demanda
futura de trafego foram realizados a partir do nimero de unidades residenciais, representando
assim o ‘“potencial impacto” gerado pelos trés condominios, ao considerar que cada
apartamento abrigard um carro de passeio. Para a descrigdo do “impacto efetivo”, o lnico
método de analise fiel a realidade ¢ o monitoramento do meio de transporte utilizado pelos
futuros moradores.

Assim sendo, as medidas mitigadoras apresentadas objetivam a melhoria do trafego visando o
direcionamento paras as vias alternativas ¢ de maior reserva de capacidade ¢ dispositivo de
controle da velocidade média, garantindo uma maior seguranca, conforto e qualidade na
operacionalizagdo dos movimentos estudados em ambos os acessos do empreendimento. Além
de apresentar uma melhoria na malha viaria municipal ao ofertar a abertura de nova via que
ligara a Av. Waldermar Azevedo Junqueira 4 praga do Bairro Santa Edwirges.
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RESUMO

O presente estudo tem por finalidade a apresentagio de dados que irdo subsidiar a analise dos
orgéos responsaveis sobre a implantagio do empreendimento denominado “ Portal Recanto das
Margaridas’, o qual serd executado sob responsabilidade da Empresa BRZ Empreendimentos,
a ser localizado na Avenida Waldemar Azevedo Junqueira, bairro Santa Edwirges, zona urbana
de Pouso Alegre/MG.

O relatoério conta com um acervo de estudos realizados em campo, em conjunto com uma série
de bibliografias, os quais, em conjunto, indicam dados que, uma vez conexos € coesos, facilitam
a analise a ser realizada pela equipe técnica da Secretaria de Planejamento e Meio Ambiente.

Além da obtengdo de licengas para construgdo, o projeto visa qualificar a area destinada a
execucdo do empreendimento, possibilitando, assim, que a obra seja inserida na paisagem local
da melhor maneira possivel, com fulcro nas normas legislativas vigentes.

contato@opusengenhariameioambiente.com.br
www. opusengenfiariameioambiente.com. br
(35) 3646 2002




Opus

Engenharia ¢ Meio Ambiente BRZ-MAR -REL-EIV-01

FIGURA 1 -

FIGURA 2 -

FIGURA 3 -

FIGURA 4 -

FIGURA 5 -

FIGURA 6 -

FIGURA 7 -

FIGURA 8 -

FIGURA 9 -

FIGURA 10 -

FIGURA 11 -

FIGURA 12 -

FIGURA 13 -

FIGURA 14 -

FIGURA 15 -

FIGURA 16 -

FIGURA 17 -

FIGURA 18 -

FIGURA 19 -

FIGURA 20 -

FIGURA 21 -

LISTA DE FIGURAS

Localizagdo geografica do empreendimento. ........ececmmeceevinmienieeniecenineneenessnesens 13

Localizagdo do empreendimento frente aos bairros do municipio. .......covceeivivenvennieinnicnne 16

Extrato do projeto arquiteténico do empreendimento
Localizagdo dos individuos arboreos necessarios a supressdo de vegetagdo. .....ceevrerrearene. 18

Bacia de contribui¢do do Ribeirdo das Mortes. Tragado azul, drea a montante do local do

empreendimento, area de influéncia INdIreta. ...........ocooeevcierniinveiinee s 20

.21

Delimitagéo das areas de influéncia relativas ao trecho de intervengio. ..

Localizagdo do empreendimento no mapa de Macrozoneamento Urbano do Municipio ....22

Distancia do empreendimento ao Hospital das Clinicas Samuel Libanio ........cc.cccoeceercreenn. 25
Distincia do empreendimento ao acesso a rodovia BR 459, .........cocovnrvceiriininnenicnnennae. 25
Equipamentos publicos comunitarios existentes nas imediagdes do empreendimento......... 26

Sistemas ¢ equipamentos publicos na Av. Waldemar Azevedo Junqueira, na altura do

EMPIEENAIMENEO. ....eveisiirieieriiiireeer ettt et eae et b s s tts et s s sbeesbstetesebeseasseee st eas seas 27
Evolugao da frota municipal em relag@o aos sensos realizados............cccccvevenivieeriensineens 28
Localizagio do empreendimento no mapa viario do municipio..........ccevvevveereeesinesierieennn, 29
Principais vias de acesso para 0 empreendimento. .........ccoiroeeoerierermecniienessessrssanensnienns 29
Localizagdo do empreendimento no mapa de climas do Brasil. .......c..ccccoooeeuiveeiiienrennne 31

.33

Temperatura média anual na Regido de Pouso Alegre - MG..

Temperatura média mensal em relagdo a temperatura média anual para a regidio de Pouso

Mapa de Isopletas do Brasil, ...
Geologia de Regido de Pouso Alegre =MG. .....c..cccccninimmninesinreiensssinssesseesssesssssens e 37

Mapa de solos da regido de Pouso AlSETIE ............ccccocerveieereiinr st 38

contato@opusengenharizmeicambiente.com.br
www.opusengenhariameioambiente.com.br

(35) 3646 2002



A Opus

Engenbaria e Meio Ambiente BRZ-MAR-REL-EIV-01
FIGURA 22 - Tridngulo de solos e respectiva caracterizacdo das amostras de solo coletadas na area do

FIGURA 23 -

FIGURA 24 -

FIGURA 25 -

FIGURA 26 -

FIGURA 27 -

FIGURA 28 -

FIGURA 29 -

FIGURA 30 -

FIGURA 31 -

FIGURA 32 -

FIGURA 33 -

FIGURA 34 -

FIGURA 35 -

FIGURA 36 -

FIGURA 37 -

EMPTEENAIMENIO .....ovvniieceieicicnsiette ettt eb st reoeasasssr e st r e be et et baneseieaes 39

Segmento do Mapa Geomorfologico do Estado de Minas Gerais, mostrando a localizagdo da

area objeto de trabalho. ......ccceieeiieicecneiee e

Compartimentagao planialtimétrica da regifio de Pouso Alegre ~MG. ..

Hidrogeologia da regido de Pouso Alegre - MG (seta) ...
Perfil longitudinal da 4rea de trabalho cedido pela empresa responsavel pelas sondagens SPT
Localizagdo do empreendimento frente aos bairros. Detalhe para a aglomeragio de
residéncias em seu entorno

Composigao fotografica de espécies levantadas na area de trabalho, a) Volatinia jacarina
(Tiziu), b) Tyrannus savana (Tesourinha), ¢) Guira guira (Anu-Branco), d) Columbina

talpacoti (Rolinha-calda-de-feij0). ......vevreiricririreinrie et 52
Limite do Bioma Mata Atlantico no EStado...........c.ecceeriirirnnimriinnennenisioreenionsnsenennss 54

Localizagdo do Empreendimento no mapa do Zoneamento Urbano do Plano Diretor do

Municipio de Pouso Alegre - MG .........ccoociiiencnnincencnneencecnes e eeresenecsrecesesmens 61
Composigdo fotografica das medigdes sendo realizadas em seus respectivos pontos.......... 73
Grafico com os dados coletados em POL. .......c.c.ccorcreriricnmirrenens e, 74
—Gréfico com os dados coletados em PO2.............cccoiiiiiiin i 75
Grafico com 05 dados de P03 ..ottt sb s senans 75
—Grafico com 05 dados de PO4........ocerrecrencnienmimininmiceneneseesess e e sanesennoe 76

Rua projetada que ligara a Av. Waldemar Azevedo Junqueira a Praga do Bairro Santa
EQWITZES. ..ottt ettt st b beae bbb en et abas st ae s e et sresse st eas e erbnas 82

Localizagao da futura unidade Basica de saide doada a0 municipio. ........c..cveeevceenrireircas 83

contato(@opusengenhariameioambiente.com.br
www, opusengenhariameioambiente.com.br

(35) 3646 2002




Engenbaria ¢ Meio Ambienre BRZ-MAR-REL-EIV.01

Opus

LISTA DE QUADROS
QUADRO 01 - Quadro de dreas do empreendimento.............coooeriieiciiiii e 12
QUADRO 02 - Informagdes do uso da drea da propriedade. ............coeviieiinriiii i 12
QUADRO 03 - Relagio de estabelecimentos de ensino no municipio de Pouso Alegre. ..........co.coevoveiene 23
QUADRO 04 - Balango hidrico da regido de Pouso Alegre - MG......c.ccoviiiiiincnnnieenie e 35
QUADRO 05 - Espécies de Aves registradas na area de trabalho...........cccoveciiiiiniii 49
QUADRO 06 - Espécies arboreas nativas levantadas na area de trabalho. .
QUADRO 07 - Aplicagio dos métodos dos autores citados em relago a distancia dos equipamentos piiblicos
urbanos na categoria de edUCAGAD ......c...occecnueriiiiciiiiniii s 64
QUADRO 08 - Matriz de impactos potencialmente decorrentes para fase de instalagio do empreendimento.
......................................................................................................................................... 67
QUADRO 09 - Impactos a serem gerados a partir da operagdo empreendimento Recanto das Margaridas. 69
QUADRO 010 -  Matriz de Avaliagdo de Impactos Ambientais para o empreendimento. ...
QUADRO 011 - - Matriz de Avaliagdo de Impactos Ambientais para Portal Recanto das Margaridas. ..
QUADRO 012 -  Coordenadas geograficas, hora e os valores obtidos através das medi¢des de ruidos.......... 76

contatoi@opusengenhariameioambiente.com.br
www.opusengenhariameioambiente.com.br

(35) 3646 2002



AOpus

Engenharia e Meio Ambiente BRZ-MAR-REL-EIV-01

SUMARIO

- CONTEXTO DO PROJETO.......cucoiiiiiiiiiii ittt ses s s b0 e sbese st 10

1.1 - IDENTIFICAGAO DO EMPREENDEDOR.....

1.2 - IDENTIFICAGAO DOS RESPONSAVEIS TECNICOS PELO EIV ..ccoorveonccmmiveermrmemmencsnrismsnonies 11

1.3 —=CARACTERIZAGCAO GERAL DO EMPREENDIMENTO...

2- DESCRIGAO DO EMPREENDIMENTO ...

2.1-LOCALIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

2.2 - JUSTIFICATIVA DA LOCALIZAGAO DO EMPREENDIMENTO DO PONTO DE VISTA

URBANISTICO E AMBIENTAL.......ccomvierimetmmeceneemsescsmcriasasnessssosessssesstssosssnessssssassssanssssssssessssesssssssnnns 14
2.3 - OBJETIVOS ECONOMICOS E SOCIAIS DO EMPREENDIMENTO .......covuocmnieiicnisssineniesiinins s
2.4 - MAPA DE SITUAGAO DO EMPREENDIMENTO........ccoovrircrcomeemmersrcerirmmtressssmssmsinsssssisssesssssnans 15

2.5 - PARAMETROS URBANISTICOS A SEREM ADOTADOS NA OPERAGAO DO
EMPREENDIMENTO......ccoiitniraimetiminientiie sttt s es st s s b b s s b bbbt b s shen b catinne 16

2.6 - PROJETO ARQUITETONICO DO EMPREENDIMENTO: ......ccoomncmmeerescssonsuminnrosimreessessssnecmsnnsees 17

2.7- DISTRIBUICAO DE AREAS DO PROJETO: (TERRENO, EDIFICACAO, AREA PERMEAVEL E

VEGETADA, ENTRE OUTRAS)......ovvvuevveneessenssssssssssssssstssassssasssssesssssasssssssossmissescesocssssmesssssnsrssntons 18
2.8 - QUALIFICAGCAO E DIMENSAO DA SUPRESSAQ VEGETAL. .......cvrveummrreenncersiomnecseosersemensannenes 18
3- DIAGNOSTICO AMBIENTAL DA AREA DE INFLUENCIA .......conmeiuviunrreoeeennnneessemmeescensersmnensens 19
3.1- CARACTERIZACAOQ DO USO E OCUPAGAQ DO SOLO. ...ccvvrecrerimecnmmenireenemmseemimssmsensissssssns 21
3.1.2=USO E OCUPAGAO DO SOLO NO ENTORNO DO EMPREENDIMENTO ...c.covevruummermeencrnninenne 23
3.2 - CARACTERIZACOES DOS EQUIPAMENTOS PUBLICOS COMUNITARIOS. ....ccceurcrruverinrnneens 23
3.3 - CARACTERIZAGAO DOS SISTEMAS E EQUIPAMENTOS PUBLICOS URBANOS. .....c..ccocverenn. 27
3.4 - CARACTERIZACAO DO SISTEMA DE TRANSPORTES E CIRCULAGAO ......c.comcrrenncceecmrennens 28
3.6 =MEIO FISICO......ooueovvevermeisessssssseesssssmssiessssssssssssassssssseasessssssesssees e messoncosesssssssisessessssssssessnsnseses 30
3.6.1 = CLIMA ..oo.ooooeeveeieeeesesieseemesessssssae s sssse s e sss s8R ss 28R e 30
3.6.2 —HIDROLOGIA ....cooouivvoeeiieeeoeseemseesssesssss s sssssssssss s sss s ssstssessssesss st onsncen 31

contato@opusengenhariameioambiente.com.br
WWW. 0P hariameioambi com.br
(35) 3646 2002




BRZ-MAR-REL-EIV-01

............................................................................................................................ 32
3.6.4 —PLUVIOSIDADE..........ooiiverunsianrsissiecssseeresessseessssssssssssssssssessssssssesss st sess s ss s soass s eeeesene 34
3.6.5 —CARACTERIZAGAO DOS VENTOS ...ooouuivooiiviainsiroaee s sossessssesssssssseessesss s sossnsssaseeessssons 35
3.6.6 = CARACTERIZACAQ GEOLOGICA .......oooommiversooeriseessesseesssssssssssses s ssssssssssssssss s sssssssiannnsons 37
3.6.7 = CARACTERIZAGAQ DOS SOLOS ........ooooveionersreeisreesssssssesssssssssseessssssssesssssssassassssssssessssssssasseesos 38
3.6.8 =CARACTERIZAGAO GEOMORFOLOGICA..........ooooovvercsieesisseessecesssensssssseesssssssssssaessassssssenns 40
3.6.9 = TOPOGRAFIA ...oooorvuormesreommianmsissessaessesssssnmsssessses s sssss s ssessssssssesosssssnssssssssnsessssssssossossssssnronens 41
3.6.10 ~HIDROGEOLOGIA ..........ooomerecoeseecsssesssssssssssssnesssessnsssssssssssnsssssssessssssms s ssssssasssessssesssssessns 42
3.6.11 = CARACTERIZAGAO GEOTECNICA .........oooooeeeereeceorieesseseossessessoosonssssssssssessssssssssssssssssssssssss 43
K20 151 023 (6 2 v (oo J00N OO OO OO 45
371 mFAUNA et iseis e ssasss e sssts s sst bbbt s8 b s ss s s st r et 45
3722 FLORA oecoeceetieccemsree s ttas e ssitsasss s oessssss s bbb st e b s sttt tn bttt 53
3.8 =MEIO ANTROPICO......ccommnrrrroemmmnensassessessssossiessesssssssssssesseeosamsssessess s ssssssssesoesens e teseeessesssessoesresseeree 56
3.8.1 ~CARACTERIZAGAO GERAL DO MUNICIPIO ..ot esseeree e 56
3.8.2 = PATRIMONIO HISTORICO E PAISAGISTICO..........oooeueeeeceecoceenecssseseeceeecssissssssseeessees oo esenenns 59
IMPACTOS AMBIENTALS ......ocomrrvvvuuirninesesssseessessssssssssseeseseeeesessseas s ssesteessesosenesessee e sesesssenesson 60
4.1 - USO E OCUPAGCAO DO SOLO.cu...ooumrsrrreorsiessseessiosesssssssssssseeseosssss s ssesseesse et sssses s essseseeesensensees 61
4.1.1 = ALTERAGAO DA TAXA DE PERMEABILIDADE ........cccooeevomveorinoieesnseoeeeesesoeesseseoreeenemnensees 62
4.2 - ADENSAMENTO POPULACIONAL ..........ooeiievcveeerossssecessssecereoesssessseeeses e see e seeeseeseeensseeeee 62
4.3 - TRANSPORTES E CIRCULAGAQ. ....ccovoovvorceieeseeec v s ee st eesse s ssessossseeseesseon 65
4.4 - QUALIDADE AMBIENTAL. ....cvvecoruumeresemarmmesssssmsssasssssssssssoessossets s semssomssssssonsasosseneessesessessmmeeseenne 66
4.4.1 —=IMPACTOS POTENCIALMENTE DECORRENTES NA FASE DE IMPLANTACAO DO
EMPREENDIMENTO . ....cooctvrtumiieeecrsuaiasessasmassssessssansrssssssssnssssssssonessssssemsnesssssessasessessesastesssesesssesssososssoseees 66
4.4.2 - IMPACTOS AMBIENTAIS RELATIVOS A OPERAGAO DO EMPREENDIMENTO............... 69
4.4.3 - MATRIZ DE AVALIACAO DE IMPACTO AMBIENTAL ..cooooeicoos oo oo oo 70
4.5 - GERAGAO DE RUIDOS ......ooovvoeorreeesveeeseesssesoseosessseeseesesesses e seesosesesseseees s sesees e sresessesesesressesnees 73

contato@opusengenhar iameicambiente.com.br
www, opusengenhariameioambienie.com.br
(35) 3646 2002



AOpus

Engenbaria e Meio Ambiente BRZ-MAR-REL-EIV-01
5- MEDIDAS MITIGADORAS, DE CONTROLE E COMPENSATORIAS. ...connicecniemmiciminsinnissnenes 7
5.1 - QUALIDADE AMBIENTAL. ....ovcvviiniriinereeseiemstinsiietesseessssssessisessnaesosss st s ssasss ssbss st sassecsessnsasanes 77
5.1.1 - PLANO DE COMUNICAGAO SOCIAL.....onsicemeuereariressesesesisemmeesrcseseessssssessssniesssisnassanssssnssanes 78
5.1.2 - PROGRAMA DE MONITORAMENTO AMBIENTAL DAS OBRAS DE IMPLANTACAO.......... 78
5.1.3 - EXECUCAO DOS SERVICOS DE TERRAPLENAGEM NO PERIODO DA SECA .......ccooeccvveoneee 79
5.1.4 - UMIDECIMENTO DAS VIAS DE ACESSO .....cciumiimimiimiintini s s ssssssssnns 79
5.1.5 - CONTROLE DAS EMISSOES ATMOSFERICAS E DE RUIDOS .....conmcrecermnricemnscrnieienecionnns 79
5.1.6 - IMPLANTACAO DE TERRAGOS EM NIVEL NO INTERIOR DAS QUADRAS.......cccccocerrrneens 80
5.1.7 - ARMAZENAMENTO DE TOP SOIL E MATERIAL VEGETAL .........ccoovmiiiiiie e 80
5.1.8 - PROTEGCAQ VEGETAL DAS AREAS DE SOLO EXPOSTO.......covuermreeneesssnreenscesseonsermmesneonecces 80
5.1.9 - DESTINACAO FINAL DOS EFLUENTES SANITARIOS DO CANTEIRO DE OBRAS................ 80
5.1.10 - DESTINAGCAO FINAL DOS RESIDUOS SOLIDOS DO CANTEIRO DE OBRAS ........cccurnnne 81

7.

8-

5.2 - COMPROMETIMENTO DO MEIO BIOTICO, DO PATRIMONIO NATURAL E DA PAISAGEM. 81

5.3 - USO E OCUPAGAQ DO SOLO. ....couumiiecuorems s commesessecssess s sssesses s sesssscssssssssssasssessssssasnss s 81
5.4 -TRANSPORTES E CIRCULAGAQ. ...cvvurmricrceminisircmseesissnecssiamss st sessesssssssessassonsensessssssssssnssssosans 82
5.5 -EQUIPAMENTOS URBANOS E EQUIPAMENTOS PUBLICOS COMUNITARIOS ..........cccoovenunees 83

5.6 - SEGURANCA PUBLICA. ..

PLANOS DE MONITORAMENTO..

6.1 - USO E OCUPACAO DO SOLO:...

6.2 - PAISAGISMO;

6.3 - TRANSPORTES E CIRCULAGAO;.

6.4 - SEGURANGA PUBLICA;

CONCLUSAO

REFENCIAS BIBLIOGRAFICAS ...

contato@opusengenhariameioambiente.com.br
VWW.Op renhinn fameicambiente.corbr

(35) 3646 2002




Opus

Engenharia ¢ Meio Ambiente BRZ-MAR-REL-EIV-01

1- CONTEXTO DO PROJETO

A fim de subsidiar a analise técnica referente a Licenga Prévia e de Instalagdo do
empreendimento denominado Portal Recanto das Margaridas, apresentamos o presente Estudo
de Impacto de Vizinhanca - EIV.

Este documento foi elaborado conforme especificado no termo de referéncia para elaboragao
de EIV, anexo VIII da Lei Ordindria n° 4872 de 07 de dezembro 2009 e embasa-se nas
Resolugdes CONAMA N° 020/1986, 005/1989, 001/1990, 002/1990, 003/1990, 008/1990,
274/2000, 303/2002, 369/2006, bem como a NBR 10.151 e demais normas técnicas pertinentes.
O Relatdrio ¢ elaborado por equipe técnica habilitada ¢ multidisciplinar, composta por
Engenheiro Civil, Engenheiro de Minas, Agrimensor e Bidlogo.

Visando otimizar a analise descrita neste documento, as informagdes foram dispostas de forma
padronizada, visando a elaboragfo de medidas mitigadoras dos impactos ambientais negativos,
potencializando aqueles de natureza positiva, decorrentes da implantagdo do empreendimento.

1.1 - IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR

Razio social: BRZ EMPREENDIMENTOS E CONSTRUCOES LTDA

CNPJ: 04.065.053/0001-41
Inscrigéio estadual: 001269778.00-68
Endereco: RUA PADRE MARINHO, No/km: 37

Complemento: ANDAR 4, SALA 401
Bairro/localidade: SANTA EFIGENIA

Municipio: BELO HORIZONTE - MG
CEP: 30.140-040

Telefone: (31) 3461-9007

E-mail: atendimento@brz.eng.br

Responsivel Legal: QUINTO GUIMARAES TOLENTINO
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