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1. Apresentacao

As andlises desenvolvidas e apresentadas nos relatérios “Diagnéstico do
Sistema Atual” e “Pesquisa de Opinido” permitiram a identificagdo dos
principais problemas existentes no Sistema Atual de Transporte Coletivo do
Municipio de Pouso Alegre e, a partir dai, a elaboragdo de proposicbes e

medidas operacionais que possam mitiga-los.

Visando atender aos pontos observados nesses Relatérios em que foi
analiasada a situacdo atual do Sistema de Transportes (Sistema Viario e
Sistema de Transporte Publico de Passageiros), e pretendendo satisfazer os
deslocamentos observados através da Matriz Origem/Destino e das Linhas
de Desejo, foi elaborada a rede de transporte coletivo futura proposta para

o municipio de Pouso Alegre.

O transporte publico é um servico fundamental para permitir o acesso as
necessidades bdsicas do cidaddo moderno, que precisa deslocar-se de um
ponto a outro. Para que a cidade funcione bem € preciso que o transporte
seja eficiente. Quanto menor o tempo de deslocamento, mais liberdade uma

pessoa terd para realizar outras atividades, produtivas ou ndo.

Além disso, quanto mais agradavel o meio de transporte, maiores os
beneficios diretos para o cidaddo ao longo do percurso realizado. Dadas as
atuais condicbes tecnoldgicas, econbmicas, sociais e politicas, torna-se

urgente repensar os transportes e a mobilidade urbana.

Sendo assim, o sistema futuro proposto tem como pressuposto basico
oferecer um sistema de transporte publico de qualidade, possibilitando a

acessibilidade aos pdlos geradores de viagens e reduzindo adversidades.

Serd apresentada nesse relatério, a concepgdo basica da rede de transporte
coletivo proposta, incluindo as linhas de transporte propostas (mapas e tipo

de servigo).
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2. Objetivos

Os principais objetivos da proposta de implantacdo do novo Sistema de

Transporte Coletivo por dnibus no municipio de Pouso Alegre séo:

e Promover a reestruturagdo do sistema melhorando a acessibilidade
dos usudrios, facilitando sua mobilidade para atendimento as suas
necessidades de transporte;

e Permitir que sejam atraidos novos usudrios para o sistema,
caracterizando a politica social municipal de incentivo & mobilidade e

a acessibilidade, ao lazer, a cultura e ao turismo;

* Aumentar e qualificar a mobilidade da populagéo, através da garantia

de maior acesso, conforto e seguranca;

e Diminuir o elevado indice de transbordo através da criacdo de linhas
diametrais, que garantem o deslocamento entre os principais eixos
do municipio, reduzindo-se a necessidade de realizacdo de trocas de

linhas para atendimento aos desejos de deslocamentos dos usudrios.
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3. Caracteristicas da Rede de Transporte

A proposta da rede de transporte coletivo de Pouso Alegre estd baseada no
atendimento com racionalidade as demandas existentes e aos polos
geradores de viagens, de forma que o servico de transporte seja
disponibilizado aos usudrios com qualidade e em um nivel de servigo

adequado.

Sob esse aspecto, o transporte coletivo torna-se de suma importancia para
o processo de gerenciamento da cidade. Um modelo adequado permite
reduzir congestionamentos, emissdo de poluentes, redugdo de acidentes de
transito, bem como proporcionar uma significativa melhoria na qualidade de
vida de seus cidadaos.

As linhas componentes da rede de transporte publico coletivo foram
planejadas a partir dos dados obtidos através das pesquisas realizadas no
municipio, apresentadas no Diagnostico da Situagdo Atual, considerando
tanto as condicbes da demanda (volumes de passageiros) como 0s aspectos
socioecondmicos da populacdo e os urbanisticos da regido. Esse tipo de
sistema apresenta-se como um instrumento poderoso, no que diz respeito a

politica de planejamento e desenvolvimento urbano da cidade.

3.1 Terminal de Integracao

Conforme apresentado no Relatério Diagnoéstico da Situag@o Atual de Pouso
Alegre, a radializacdo das linhas implica que haja necessidade de
implantacdo de um terminal na area central da cidade, permitindo que as
trocas entre linhas venham a ser feitas em condigdes apropriadas de

conforto e seguranga.

A concepcdo do sistema, composto por um terminal de integragdo e um
conjunto de linhas radias, diametrais, distritais e circulares, de forma a
articular a nova rede proposta para o municipio de Pouso Alegre, esta
fundamentada na integrac8o fisico-tarifdria, via bilhetagem eletronica, que

ird permitir o atendimento racional as demandas existentes.
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Este sistema consiste na implantagdo de um Terminal de Integracdo para
realizacdo dos transbordos em um ponto estratégico da area central de
Pouso Alegre. Neste Terminal de Integragdo, o passageiro fard a conexio
com todas as outras linhas do sistema que complementam o trajeto a
outros bairros do municipio ou até mesmo a distritos de Pouso Alegre. O
terminal permite a integragdo entre as diversas linhas, de forma adequada

e confortavel, formando uma rede integrada de transporte.

A localizagdo precisa do terminal deverd ser estudada de acordo com a
disponibilidade de terrenos existentes, apresentando-se neste estudo a
regido que o mesmo deverd localizar-se. Mas esta restricdo quanto a
localizacdo detalhada do local, ndo invalida a concepcdo proposta: uma rede
com linhas radias e diametrais, que se articulam em um terminal de
integracdo na regido central da cidade, permitindo-se a integracdo fisica e
temporal com conforto e seguranga, e permitindo a distribuicdo dos

passageiros pela area central da cidade, através de linhas circulares.

A imagem a seguir apresenta a sugestdo da regido para localizacdo do

terminal de integragdao no municipio.

Localizagdo do Terminal de Integragdo
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Este novo sistema operacional ird proporcionar diversas vantagens para 0s

usuarios do sistema de transporte coletivo de Pouso Alegre, como:

e geracio de melhores condicdes de mobilidade, circulagdo e
acessibilidade ocasionada pela implantagdo do sistema integrado;

e melhoria dos atendimentos atuais, sem custos adicionais,
dispensando-se a criagdo de novas linhas com extensdes elevadas,
pois serd permitida a integragdo fisica e tarifaria no terminal.

e atendimento de forma direta entre eixos de transporte, evitando-se a
necessidade de transbordo entre linhas, na drea central do municipio
para os eixos que serdo contemplados com linhas diametrais.

e aumento na mobilidade geral do sistema, tendo em vista que os
usudrios poderdo deslocar-se para qualquer outro destino, evitando-
se que cada bairro da cidade esteja ligado a um destino diferente,

acarretando em custos onerosos ao sistema.

Os esforcos deverdo ser concentrados no sentido de viabilizar a estrutura de
integracdo, através da construgdao do terrhinal de integragdo, e da
ampliagdo de opgbes de transporte para toda a populagdo, podendo,
inclusive, atrair novos usudrios para o sistema, a partir das facilidades

introduzidas.

Assim, as solugbes propostas serdo construidas de forma a facilitar a
transicio do atual sistema para aquele que oferece maior potencial de
atratividade de demanda e maior velocidade de resposta as evolugdes do

tecido urbano e, conseqientemente, as demandas geradas.
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3.2 Rede Proposta

Propbe-se para o municipio a implantagdéo de uma rede de transporte
coletivo de qualidade, que tera como conceito basico um sistema integrado,
formado pelos servigos radiais, diametrais, distritais e circulares e composto

por um terminal de integragdo, além de utilizar um sistema de bilhetagem
eletronica.

A tabela apresentada a seguir mostra as linhas de transporte coletivo da

rede atual, e, para cada uma delas as linhas correspondentes na rede
proposta.
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Para a elaboracdo da rede de transporte coletivo, procurou-se atender tanto
aos desejos de deslocamentos dos habitantes de Pouso Alegre, observados
através da Pesquisa Origem/Destino realizada no municipio, quanto os

deslocamentos observados nos graficos das Linhas de Desejo.

O Projeto Basico também ird contemplar um Nivel de Servico compativel
com o conforto que pretende-se oferecer aos usuarios, definido-se quadros
de horarios e frotas adequadas a demanda futura de cada uma das linhas
projetadas. Enfatiza-se que na pesquisa de opinido, os atributos conforto e
lotacdo dos veiculos encontram-se relacionados dentre aqueles de pior
avaliagdo por parte dos usudrios.

Para esta finalidade, o Projeto Basico ira carregar as matrizes de origem e
destino na rede linhas projetadas, calculando-se a demanda a ser

transportada por cada uma das linhas nas diversas faixas horarias do dia.
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4. Detalhamento Operacional
4.1 Itinerarios Propostos

As seguintes premissas foram consideradas na elaboracdo dos itinerarios

das linhas que compdem o sistema proposto:

Escolher os itinerarios, dentro do possivel, segundo os caminhos
naturais ja existentes, evitando-se, desta forma, grandes

modificagdes que venham a penalizar os passageiros.

¢ Racionalizar linhas ja existentes, evitando que os itinerarios déem
voltas desnecessarias que aumentam o tempo de viagem e a

disténcia a ser percorrida.

e Atender com as linhas da area estudada todas as regiGes urbanas e
os distritos, oferecendo ao futuro passageiro possibilidades de acesso

com caminhadas minimas.

e Garantir o deslocamento entre bairros localizados em diferentes eixos
do municipio, através da criacdo de linhas diametrais, que irdo
reduzir o nimero de transferéncias entre linhas na area central,
gerando economia para o usuario (uma so tarifa), maior seguranca
(redugdo do fluxo de pedestres no centro da cidade) e maior

conveniéncia (sem necessidade de transferéncia).

Estas premissas tornam-se relevantes no estudo e planejamento
operacional do sistema, assegurando o pleno funcionamento do municipio,
gerando ganhos reais para o usuario, ndo apenas em termos operacionais,

mas também na composicao dos custos do sistema.

Confiabilidade, Velocidade, Custos e Seguranga sdo essenciais para um
sistema de transporte coletivo por onibus, pois a flexibilidade e evolucao
continua das cidades, leva em conta que tais fatores tornam-se questdes
estratégicas que ndo podem ser desconsideradas dadas as possiveis

consegiiéncias futuras.

10
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4.2 Rede de Transporte Coletivo

A rede de transporte publico estd estruturada de forma a garantir
mobilidade tanto na area central como também na realizacdo de
deslocamentos entre bairros localizados em diferentes eixos do municipio.

Além disso, a rede também ira manter os ligacdo entre a sede e seus
distritos.

A sequir esta apresentado a figura da Rede de Transporte Coletivo.

Rede de Transporte Coletivo de Pouso Alegre

11
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4.3 Linhas Propostas

O sistema de transporte proposto serda operado pelos tipos de servicos
radial, diametral, circular e distrital. O primeiro caracteriza-se por realizar a
ligacdo diretamente entre bairro e centro, atendendo a demanda que se
desloca nessa propria regido, e, o segundo por permitir a ligacdo entre dois
bairros localizados em direferentes areas do municipio. As linhas circulares
serdo responsaveis pela distribuicdo da demanda na drea central, enquanto
as linhas distritais garantirdo acesso entre os distritos/localidades rurais e a

sede do municipio.

A figura apresentada a seguir ilustra o modelo do sistema de transporte

futuro proposto.

e
Linhas Propostas |

w A

Modelo do Sistema de Transporte Coletivo Futuro Proposto

12
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Dessa forma, a rede de transporte coletivo futura inclui 12 (onze) linhas

radiais, 03 (trés) linhas circulares, 03 (trés) linhas diametrais e 08 (oito)

linhas distritais.

O quadro a seguir apresenta o demonstrativo das linhas propostas,

incluindo o ndmero, o nome e o tipo de servico de cada uma delas.

Linhas de Transporte Coletivo Propostas

No Nome das Linhas

Caracteristica

201 |Cidade Jardim / S8o Cristdv3o Via UF Sul de Minas e Fatima Diametral
202 |Morumbi / Fatima Via Jatobd Diametral
203 |Jardim S&o Jodo / Belo Horizonte Via Fatima Diametral
204 |Centro / Vergane Radial
205 | Centro / Santo Expedito ! Radial
205.1 | Centro / Arvore Grande Radial
206 | Centro / Shopping Via Juscelino Kubitschek Radial
206.1 | Centro / Shopping Radial
209 |Centro / Faisqueira Via Monte Azul e Pao De Agucar Radial
211 |Centro / Esplanada Via Rodoviaria Circular
212 | Centro / Pantano Distrital
212.1 | Centro / Pantano / Serrinha Distrital
214 | Centro / S3o Jodo Radial
215 | Centro / Polivalente Circuclar
215.1| Centro / Jardim América Circuclar
221 |Centro / Ribeirao Radial
221.1|Centro / Jardim Floresta Radial
221.2 | Centro / Jardim Floresta (Ribeirao) Radial
226 | Centro / Chaves Via Portal Do Ipiranga Radial
236 | Centro / Distrito / Jatoba / Morumbi Radial
271 |Centro / Cervo Distrital
277 |Centro / Brejal Distrital
278 |Centro / Cruz Alta Distrital
283 | Centro/Imbuia/Anhumas Distrital
287 | Centro / Cantagalo Distrital
291 | Centro / Itaim Distrital

A figura seguinte ilustra a conformagdo da rede de transporte coletivo,

podendo-se visualizar a distribuicdo espacial das linhas do sistema

proposto.

13
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Linhas de Transporte Coletivo Propostas

As figuras mostradas a seguir ilustram respectivamente, as linhas

propostas diametrais, circulares, radiais e distritais.
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Linhas Diametrais Propostas
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Linhas Radiais Propostas
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T

Linbas Distritais Proposias
| v 242 ’

Linhas Distritais Propostas
As linhas diametrais criadas para a rede proposta foram:

e Linha 201 - Cidade Jardim / S&o Cristévao Via UF Sul de Minas e
Fatima: criada através da unido das linhas radiais atuais 213 - Centro
/ Cidade Jardim e 220 - Centro / IF Sul de Minas / S&0 Cristov3o.

e Linha 202 - Morumbi / Fétima Via Jatobd: criada através da extens3o

da atual linha radial 230 - Centro / Morumbi até o bairro de Fatima.

18
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¢ Linha 203 - Jardim S3o Jodo / Belo Horizonte Via Fatima: criada
através da unido das linhas radiais atuais 207 - Centro / Belo

Horizonte Via Fatima e 214.1 - Centro / Jardim Sao Jodo.

A seguir sdo feitas algumas consideracGes em relagdo aos itinerarios da

rede de transporte coletivo proposta para o municipio de Pouso Alegre.

Nas linhas diametrais propostas 201 - Cidade Jardim / Sdo Cristévao Via IF
Sul de Minas e Fatima, 202 - Morumbi / Fatima Via Jatoba e 203 - Jardim
Sdo0 Jodo / Belo Horizonte Via Fatima foram mantidos os atendimentos

realizados pelas atuais linhas radiais de cada regidao.
O bairro de Fatima foi incluido nos trés itinerarios sendo:

e na linha 201 foi mantido o trajeto pela Rua Coronel Joaquim Roberto
Duarte (como é feito atualmente pela linha radial 213 - Centro /
Cidade Jardim);

e na linha 202 a rota radial atual foi estendida do Centro até o bairro
Fatima, passando pela Rua Coronel Joaquim Roberto Duarte, Avenida
Prefeito Tuany Toledo, BR-459, Av. Beata Paula, Av. Coronel Brito
Filho (contornando o bairro de Fatima) e;

e na 203 foi mantido o caminho realizado atualmente pela linha radial
207 - Centro / Belo Horizonte Via Fatima, através da Avenida Coronel
Brito Filho, Rua Antonio Lemes da Silva, BR-381 (na ida) e pela BR-

381, Avenida Beata Paula, Avenida Coronel Brito Filho (na volta).

Os itinerdrios das linhas radiais e distritais ndo sofrerdo alteragdes no
primeiro momento, sendo mantidos na rede proposta os desejos de
deslocamentos observados no Estudo do Sistema de Transporte Coletivo
Municipal. Posteriormente, quando da construgdo do terminal, os itinerarios
das linhas que circulam pela area central do municipio dever8o ser

adequados para integrarem no referido equipamento urbano.

A descrigdo dos itinerdrios de todas as linhas propostas se encontram no
anexo 01.

19
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5. Dimensionamento dos Servicos

Neste item serd apresentada a metodologia de calculo do dimensionamento

dos servigos propostos.

Para este dimensionamento, € necessario utilizar-se dos dados de demanda
obtidos através das pesquisas realizadas nas linhas de transporte do
municipio, apresentados no relatério “Diagnéstico da Situagdo Atual de

Pouso Alegre”.

A seguir serd apresentado, de forma detalhada, o dimensionamento das
linhas propostas, a partir da alocacdo dos desejos de deslocamento dos

passageiros, fornecidos pelas matrizes OD.

A rede de transporte coletivo proposta foi elaborada visando atender de
forma adequada aos desejos de deslocamento evidenciados nas pesquisas
realizadas, de forma a eliminar os problemas identificados no diagnéstico da

rede atual e manter os aspectos positivos da mesma.

5.1 Determinagao das Rotas

Primeiramente, € necessario determinar as rotas para cada par de O/D a
ser carregado nas linhas da rede proposta, ou seja, os trajetos que os
passageiros devem percorrer para realizar seus deslocamentos. Este

processo é fundamental para o calculo da demanda por linha.

Para tanto, foi utilizada a rede de transporte coletivo proposta para o

municipio, conforme apresentado nos itens 4.2 e 4.3 deste documento.

A rede de transporte coletivo, elaborada a partir dos itinerdrios das linhas
propostas, estad identificada por links (segmentos de itinerdrios comuns) e
nos (interligacdo entre os links). Esta rede representa todas as vias urbanas
e rurais, por onde deverdo trafegar as linhas de transporte propostas. Desta
forma, os itinerarios podem ser identificados pela seqiiéncia de links e/ou

s

nos.
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O conceito de rota em uma rede de transporte coletivo ndo corresponde ao
conceito classico de rota definido para redes de transporte particular ou
privado. Os ©6nibus trafegam pela rede seguindo percursos pré-
estabelecidos. Portanto, os usudrios do transporte coletivo escolhem seus
caminhos em fungé@o das linhas que utilizam e das paradas onde embarcam
e desembarcam, para continuar a pé ou fazer um transbordo. Uma rota de
transporte coletivo € entdo definida por uma linha ou combinagdo de linhas,

com os respectivos pontos de embarque e desembarque.

A modelagem do comportamento dos usudrios do transporte coletivo na
hora de fazer a escolha da rota, quando existem linhas comuns, n3o é uma
tarefa que pode pretender ser exata, pois na decisdo de cada usuario
intervém aspectos pessoais que dificilmente podem ser modelados
matematicamente. Mas, considerando um comportamento racional e similar
em todos os usudrios, pode-se supor que o objetivo deles é minimizar o
custo generalizado associado a viagem, o que inclui tempo de espera, valor
monetario da passagem, tempo de deslocamento em veiculo, tempo de
caminhada, etc.

Desta forma, para definicdo das linhas propostas a serem utilizadas para
realizagdo dos deslocamentos de cada par O/D das matrizes, priorizou-se as

linhas com extensdes mais baixas, quando possivel.

Para isso, identificou-se em qual zona cada um dos nds integrantes das
redes de transporte propostas esta localizado, permitindo assim, que os
itinerarios das linhas fossem identificados pelos nés das redes de trafego
por sentido de deslocamento dos links, a partir dos quais realizou-se o

carregamento do sistema.

Sobrepondo-se as zonas de trafego municipais, sobre a rede de trafego
numerada, determinou-se: 0s caminhos minimos a serem percorridos nos
deslocamentos entre cada par de zonas de trafego, e as linhas que podem

atender a esses deslocamentos.
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Conforme dito anteriormente, cada deslocamento apresentado na Matriz OD
foi alocado na rede proposta, com a indicagdo dos nds iniciais e finais do
deslocamento e a(s) linha(s) para realizagdo do mesmo, constituindo-se

assim um cadastro de rotas para o sistema proposto.

Vale ressaltar que os “nés” ndo representam os pontos de embarque e
desembarque de cada linha, mas sim locais de convergéncia dos

deslocamentos originados e/ou destinados em cada zona de trafego.

Os cadastros de rotas elaborados, para a rede proposta, pode ser verificado
no Anexo 02.

5.2 Carregamento da Rede Proposta

O carregamento da rede € o processo através do qual, os fluxos de
passageiros presentes na matriz Origem/Destino sdo alocados as diversas

linhas que integram o sistema de transporte proposto.

Utilizando-se o cadastro de rotas do sistema proposto, alocou-se os
deslocamentos das matrizes O/D, por faixa hordria, na rede proposta,

obtendo-se assim a demanda por faixa horaria de cada linha.

A tabela seguinte apresenta os totais de deslocamentos agrupados nas

matrizes por faixa (pico e Entre-Pico).

Pico da Manha 06:00 - 07:59 4.164
Pico do Almogo 11:00 - 12:59 3.390
Pico da Tarde 17:00 - 18:59 3.439

04:00 - 05:59 834
08:00 - 10:59 4.096

Entre-Pico

13:00 - 16:59 5.165
19:00 - 00:59 2.859
Total 23.947
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Apbs o carregamento da demanda das matrizes O/D nas linhas da rede
proposta, obteve-se, além da demanda por linha e o Passageiro no Trecho

mais Carregado (PTC) por faixa horaria de cada linha do sistema proposto.

O Fator de Rotatividade ou Indice de Renovacao representa a razdo entre o
total de passageiros transportados na linha e o nimero de passageiros no
trecho mais carregado. Para o calculo do seu valor, foram utilizadas as
faixas horarias estabelecidos pelas Matrizes OD e as projecdes de demanda

de cada uma das linhas da rede propostas por periodo do dia.

As tabelas apresentadas a seguir indicam a demanda, o PTC e os Fatores de

Rotatividade (F.R) por faixa horaria.

Linha Faixa Demanda PTC FR Linha Faixa Demanda PTC FR
201 0400-0559 97 34 2,853 215 0400-0559 16 13 1,231
201 0600-0759 660 325 2,031 215 0600-0759 44 26 1,692
201 0800-1059 586 248 2,363 215 0800-1059 41 22 1,864
201 1100-1259 569 251 2,267 215 1100-1259 35 26 1,346
201 1300-1659 891 360 2,475 215 1300-1659 86 37 2,324
201 1700-1859 438 207 2,116 215 1700-1859 67 27 2,481
201 1900-0059 530 214 2,477 215 1900-0059 41 19 2,158
202 0400-0559 85 46 1,848 215,1 | 0400-0559 57 47 1,213
202 0600-0759 665 273 2,436 215,1 | 0600-0759 119 78 1,526
202 0800-1059 545 281 1,940 215,1 | 0800-1059 90 60 1,500
202 1100-1259 489 255 1,918 215,1 1100-1259 48 45 1,067
202 1300-1659 737 304 2,424 215,1 1300-1659 127 108 1,176
202 1700-1859 527 202 2,609 215,1 1700-1859 88 43 2,047
202 1900-0059 475 202 2,351 215,1 1900-0059 51 32 1,594
203 0400-0559 137 112 1,223 221 0400-0559 15 13 1,154
203 0600-0759 506 233 2,172 221 0600-0759 185 101 1,832
203 0800-1059 856 401 2,135 221 0800-1059 149 68 2,191
203 1100-1259 494 205 2,410 221 1100-1259 189 62 3,048
203 1300-1659 697 286 2,437 221 1300-1659 321 137 2,343
203 1700-1859 455 259 1,757 221 1700-1859 163 67 2,433
203 1900-0059 450 292 1,541 221 1900-0059 110 40 2,750
204 0400-0559 38 29 1,310 221,1 | 0400-0559 7 6 1,167
204 0600-0759 87 42 2,071 221,1 | 0600-0759 63 35 1,800
204 0800-1059 119 56 2,125 221,1 | 0800-1059 77 40 1,925
204 1100-1259 59 26 2,269 221,1 1100-1259 78 60 1,300
204 1300-1659 108 63 1,714 221,1 1300-1659 108 83 1,301
204 1700-1859 97 49 1,980 221,1 1700-1859 60 56 1,071
204 1900-0059 64 30 2,133 221,1 1900-0059 51 43 1,186
205 0400-0559 29 19 1,526 221,2 | 0400-0559 5 5 1,000
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Linha Faixa Demanda PTC FR
205 0600-0759 198 105 1,886
205 0800-1059 180 64 2,813
205 1100-1259 246 141 1,745
205 1300-1659 228 117 1,949
205 1700-1859 99 44 2,250
205 1900-0059 112 67 1,672

205,1 | 0400-0559 30 30 1,000

205,1 | 0600-0759 144 115 1,252

205,1 | 0800-1059 166 129 1,287

205,1 1100-1259 109 60 1,817

205,1 1300-1659 135 90 1,500

205,1 1700-1859 127 98 1,296

205,1 1900-0059 100 73 1,370
206 0400-0559 12 7 1,714
206 0600-0759 72 56 1,286
206 0800-1059 89 62 1,435
206 1100-1259 28 19 1,474
206 1300-1659 128 74 1,730
206 1700-1859 68 43 1,581
206 1900-0059 31 17 1,824

206,1 | 0400-0559 4 4 1,000

206,1 | 0600-0759 33 33 1,000

206,1 | 0800-1059 33 33 1,000

206,1 1100-1259 38 38 1,000

206,1 1300-1659 63 63 1,000

206,1 1700-1859 62 62 1,000

206,1 1900-0059 36 36 1,000
209 0400-0559 81 55 1,473
209 0600-0759 301 211 1,427
209 0800-1059 223 140 1,593
209 1100-1259 179 78 2,295
209 1300-1659 465 259 1,795
209 1700-1859 296 161 1,839
209 1900-0059 140 61 2,295
211 0400-0559 14 5 2,800
211 0600-0759 97 43 2,256
211 0800-1059 55 28 1,964
211 1100-1259 70 36 1,944
211 1300-1659 112 57 1,965
211 1700-1859 68 41 1,659
211 1900-0059 56 26 2,154
212 0400-0559 66 34 1,941
212 0600-0759 224 121 1,851

Linha Faixa Demanda PTC FR
221,2 0600-0759 96 51 1,882
221,2 | 0800-1059 92 50 1,840
221,2 | 1100-1259 65 38 1,711
221,2 | 1300-1659 133 93 1,430
221,2 | 1700-1859 89 54 1,648
221,2 | 1900-0059 46 25 1,840
226 0400-0559 90 56 1,607
226 0600-0759 290 186 1,559
226 0800-1059 186 113 1,646
226 1100-1259 138 76 1,816
226 1300-1659 296 154 1,922
226 1700-1859 242 176 1,375
226 1900-0059 186 87 2,138
236 0400-0559 29 29 1,000
236 0600-0759 181 113 1,602
236 0800-1059 175 105 1,667
236 1100-1259 169 85 1,988
236 1300-1659 197 91 2,165
236 1700-1859 254 116 2,190
236 1900-0059 180 92 1,957
271 0600-0759 89 67 1,328
271 0800-1059 34 21 1,619
271 1100-1259 28 17 1,647
271 1300-1659 109 68 1,603
271 1700-1859 79 52 1,519
271 1900-0059 24 24 1,000
277 0400-0559 37 33 1,121
277 0600-0759 62 27 2,296
277 0800-1059 4 4 1,000
277 1100-1259 32 17 1,882
277 1300-1659 33 21 1,571
277 1700-1859 60 38 1,579
277 1900-0059 29 17 1,706
278 0400-0559 3 3 1,000
278 0600-0759 117 53 2,208
278 0800-1059 104 58 1,793
278 1100-1259 65 50 1,300
278 1300-1659 75 50 1,500
278 1700-1859 82 75 1,093
278 1900-0059 40 33 1,212
283 0400-0559 23 23 1,000
283 1100-1259 27 14 1,929
283 1700-1859 74 65 1,138
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Linha Faixa Demanda PTC FR Linha Faixa Demanda PTC FR
212 0800-1059 274 221 1,240 283 1900-0059 3 3 1,000
212 1100-1259 216 106 2,038 287 0600-0759 9 1,000
212 1300-1659 334 237 1,409 287 0800-1059 5 5 1,000
212 1700-1859 161 108 1,491 287 1100-1259 29 17 1,706
212 1900-0059 131 g2 1,424 287 1300-1659 19 19 1,000

212,1 0400-0559 20 15 1,333 287 1700-1859 18 11 1,636

212,1 0600-0759 66 35 1,886 287 1900-0059 6 3 2,000

212,1 | 0800-1059 69 50 1,380 291 0400-0559 1 1 1,000

212,1 1100-1259 69 36 1,917 291 0600-0759 158 93 1,699

212,1 | 1300-1659 85 56 1,518 291 0800-1059 105 87 1,207

212,1 1700-1859 37 27 1,370 291 1100-1259 58 34 1,706

212,1 1900-0059 22 19 1,158 291 1300-1659 100 59 1,695
214 0400-0559 11 11 1,000 291 1700-1859 46 32 1,438
214 0600-0759 125 109 1,147 291 1900-0059 84 44 1,909
214 0800-1059 119 89 1,337
214 1100-1259 51 39 1,308
214 1300-1659 91 46 1,978
214 1700-1859 151 104 1,452
214 1900-0059 85 53 1,604

5.3 Niveis de Servico Considerados

Para que se possa dimensionar o nimero de viagens necessdrias para cada
linha de transporte e, conseqlientemente, o0 nimero de veiculos a serem
utilizados em sua operacdo, € necessario definir-se alguns niveis de servigo

a serem adotados.

Os atributos utilizados para a definicdo do nivel de servigo a ser oferecido
foram o conforto e a acessibilidade temporal. Os indicadores adotados para
mensurar estes atributos foram a ocupagdo de projeto e o intervalo maximo
admitido entre viagens (headway maximo). Para o calculo dos quadros de
hordrios, além dos niveis de servico, devem ser utilizados nos calculos os
dados relativos a demanda, fator de rotatividade, tempo de viagem e a

gratuidade das linhas do sistema.

Os niveis de servigo considerados para cada uma das linhas da rede de

transporte proposta sdo:
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- Faixas Horarias

Carregou-se a rede proposta nos periodos identificados como pico e entre-
pico, conforme apresentado no Diagndstico do Sistema. Os periodos
considerados como pico sdo os seguintes:

Pico da Manhd = 06:00 as 07:59 horas
Pico do Almogo = 11:00 as 12:59 horas
Pico da Tarde = 17:00 as 18:59 horas

Para isto, utilizaram-se os dados obtidos na Pesquisa Origem/Destino, onde
foram identificados os percursos a serem realizados pelos usuarios no novo

sistema.

Desta forma, foram carregados na nova rede todos os deslocamentos a
serem realizados no sistema de transporte coletivo proposto no decorrer de
todo o dia.

Este carregamento possibilitou uma andlise geral do sistema proposto, o
que facilitou o seu dimensionamento. A matriz origem/destino por Zonas de
Trafego (24 horas e os hordrios de pico) sdo apresentadas nos Anexos 03 e

04, respectivamente.
- Headway Maximo:

O headway maximo estabelece o intervalo méximo entre as viagens
realizadas por cada uma das linhas do sistema de transporte coletivo do

municipio.

O headway maximo permitido para as linhas regulares estd apresentado na

tabela a sequir.
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Passageiros | Faixa | . .
em pé por |Horaria| ., 2.,
Neo Linhas Propostas ":lf;:i‘:.'aoy m? in?:io final
Pico E:r :e— das vi:ga:ns
0 |viagens

201 | Cidade Jardim / S3o Cristévao Via IF Sul de Minas e Fatima 60 6,0 2,0 05:00 23:00
202 | Morumbi / Fdtima Via Jatoba 60 6,0 2,0 04:00 00:00
203 |Jardim S3o Jodo / Belo Horizonte Via Fatima 60 6,0 2,0 05:00 23:00
204 | Centro / Vergane 120 6,0 2,0 05:00 23:00
205 | Centro / Santo Expedito 120 6,0 2,0 05:00 22:00
205.1 | Centro / Arvore Grande 120 6,0 2,0 06:00 23:00
209 | Centro / Faisqueira Via Monte Azul e Pdo De Aglcar 60 6,0 2,0 05:00 23:00
211 | Centro / Esplanada Via Rodoviaria 120 4,0 2,0 07:00 22:00
212 | Centro / Pantano 60 6,0 2,0 05:00 23:00
214 | Centro / Sdo Jodo 60 6,0 2,0 07:00 22:00
215 | Centro / Polivalente 120 4,0 2,0 06:00 23:00
215.1 | Centro / Jardim Ameérica 120 6,0 2,0 05:00 23:00
221 | Centro / Ribeirdo 60 6,0 2,0 05:00 22:00
226 | Centro / Chaves Via Portal Do Ipiranga 60 6,0 2,0 05:00 23:00
236 | Centro / Distrito / Jatobd / Morumbi 60 6,0 2,0 06:00 21:00

A tabela a seguir apresenta o nimero minimo de viagens estabelecido

para as linhas especiais.

o | Teeirer | novia | £z
No Linhas Propostas ml::emo m in‘;"fio final
viagens | Pico E:it:(e’- _das vi:ga:ns
viagens
212.1 | Centro / Pantano / Serrinha 6 6,0 2,0 06:00 21:00
271 | Centro / Cervo 8 6,0 2,0 06:00 23:00
277 | Centro / Brejal 3 6,0 2,0 05:00 17:00
278 | Centro / Cruz Alta 7 6,0 2,0 06:00 22:00
283 | Centro/Ibuia/Anhumas 3 6,0 2,0 05:00 17:00
287 | Centro / Cantagalo 3 6,0 2,0 06:00 17:00
291 | Centro / Itaim 4 6,0 2,0 06:00 18:00
206 | Centro / Shopping Via Juscelino Kubitschek 7 6,0 2,0 06:00 23:00
206.1 | Centro / Shopping 6 6,0 2,0 07:00 22:00
221.1 | Centro / Jardim Floresta 9 6,0 2,0 06:00 22:00
221.2 | Centro / Jardim Floresta (Ribeiréo) 8 6,0 2,0 06:00 23:00

27




tecnotran

ENGENHEIRQS CONSULTORES:S/C LTDA.

- Taxa de Ocupacao:

A taxa de ocupagdo é o nimero de passageiros por metro quadrado que se
admite viajar em pé na area util do veiculo, sendo varidvel ao longo dos
periodos de operagdo de uma linha. Para os objetivos deste estudo os

valores maximos sio:

- . Taxa de Ocupacido . - Di
Tipo de Veiculo Maxima Pico Entre - Pico
Basico 6,0 2,0

Passageiros em pé por m?
Miniénibus 4,0 2,0

- Capacidade de Projeto:

A capacidade de projeto a ser considerada corresponde ao numero de
passageiros sentados mais os passageiros em pé admissiveis dentro de um
veiculo em um mesmo instante. Para efeito do dimensionamento,
considerando-se a drea disponivel para passageiros em pé dentro dos

veiculos, foram utilizadas as capacidades apresentadas na tabela a seguir:

. ; Ocupacgao
Tipo de Veiculo - -
Pico Entre-Pico
Basico 74 50
Minidnibus 42 31

- Tempo de Viagem:

O dltimo item necessario para efeito do dimensionamento das viagens
refere-se aos tempos de percurso. Esses tempos foram obtidos utilizando-se
a velocidade média praticada atualmente nas linhas que operam nas
mesmas regioes.

A partir das extensdes das linhas do sistema proposto, obtidas através dos

itinerarios e mapas do municipio de Pouso Alegre, e com as velocidades de
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foi possivel

A tabela seguinte mostra para cada linha do sistema proposto, sua

extensdo, velocidade estimada e tempo de viagem para uma viagem

completa (ida + volta).

Linhas de Transporte Coletivo Propostas Extens3o | Velocidade | Tempo de
N° Nome das Linhas Caracteristica (Km) (:\(‘I:,d/l:) V(lrangi:;n
201 | Cidade Jardim / S&o Cristév&o Via IF Sul de Minas e Fatima Diametral 50,9 17,0 180
202 | Morumbi / Fatima Via Jatoba Diametral 37,6 18,0 125
203 | Jardim S&o Jodo / Belo Horizonte Via Fatima Diametral 33,2 21,1 94
204 | Centro / Vergane Radial 21,6 14,4 90
205 | Centro / Santo Expedito Radial 21,9 14,0 94
205.1 | Centro / Arvore Grande Radial 25,0 12,8 117
206 | Centro / Shopping Via Juscelino Kubitschek Radial 23,4 15,3 92
206.1 | Centro / Shopping Radial 22,8 12,2 112
209 | Centro / Faisqueira Via Monte Azul e Pdo De Aglicar Radial 20,6 14,7 84
211 | Centro / Esplanada Via Rodoviaria Circular 10,2 12,2 50
212 | Centro / Pantano Distrital 38,9 17,2 136
212.1 | Centro / Péntano / Serrinha Distrital 42,9 17,2 150
214 | Centro / S&o Jodo Radial 8,5 17,0 30
215 | Centro / Polivalente Circular 11,4 14,0 49
215.1 | Centro / Jardim América Circular 11,7 13,0 54
221 | Centro / Ribeirdo Radial 15,0 15,0 60
221.1 | Centro / Jardim Floresta Radial 17,4 14,3 73
221.2 | Centro / Jardim Floresta (Ribeir&o) Radial 14,9 13,3 67
226 | Centro / Chaves Via Portal Do Ipiranga Distrital 29,1 17,1 102
236 | Centro / Distrito / Jatobd / Morumbi Radial 49,5 22,3 133
271 | Centro / Cervo Distrital 28,6 17,0 101
277 | Centro / Brejal Distrital 31,0 17,2 108
278 | Centro / Cruz Alta Distrital 45,4 17,2 158
283 | Centro / Imbuia / Anhumas Distrital 16,3 16,3 60
287 | Centro / Cantagalo Distrital 23,1 17,1 81
291 | Centro / Itaim Distrital 41,6 18,0 139
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5.4 Dimensionamento do Nimero de Viagens

Para o calculo do nimero de viagens necessarias para cada uma das linhas,
utilizou-se um método computacional, cujo processamento obedece as
seguintes etapas:

e cadastro das linhas com seus itinerdrios por nds;

e cadastro dos parametros das linhas, por faixa horaria (demanda,
PTC, indice de renovacdo);

e calculo das viagens de acordo com os niveis de servico considerados,
de forma que cada viagem tenha a ocupagdo de projeto em seu
trecho mais carregado. No caso do intervalo calculado para essa
ocupagdo resultar em um valor superior ao maximo estabelecido,

adotar-se-a o headway maximo fixado para aquela faixa hordaria.
5.4.1 Quadros de Horarios

Apds o dimensionamento das viagens, foi realizado o dimensionamento dos

quadros de horarios para cada uma das linhas da rede proposta.

O anexo 05 apresenta esses quadros de horarios.
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6. RESULTADOS OBTIDOS

Neste item serdo apresentados os resultados obtidos apds o carregamento
da rede e do dimensionamento de viagens e frota, conforme descrito no
item anterior.

A seguir, apresenta-se os dados operacionais para a rede proposta: n° de

viagens, frota necessaria e produgdo quilométrica, bem como os dados de

demanda previstos para cada uma das linhas propostas.

201 idéd_e Jardim / S0 Cristovao Via UF de Min 3.771 ' Basico 2 50,9 37 1 1883,3
e Fatima
202 | Morumbi / Fatima Via Jatoba 3.523 Bésico 5 37,6 38 1428,8
203 |Jardim Sé&o Jodo / Belo Horizonte Via Fatima 3.595 Basico 5 33,2 37 1228,4
204 | Centro / Vergane 572 Basico 1 21,6 11 237,6
205 | Centro / Santo Expedito 1.092 Bdsico 2 21,9 14 306,6
205.1 | Centro / Arvore Grande 811 Basico 2 25,0 14 350
206 | Centro / Shopping Via Juscelino Kubitschek 428 Basico 1 23,4 7 163,8
206.1 | Centro / Shopping 269 Basico 1 22,8 7 159,6
209 | Centro / Faisqueira Via Monte Azul e Pdo De Aglicar 1.685 Basico 2 20,6 25 515
211 |Centro / Esplanada Via Rodovidria 472 Miniénibus 1 10,2 11 112,2
212 | Centro / Péntano 1.406 Basico 4 38,9 25 972,5
212.1 | Centro / Péntano / Serrinha 368 Basico 2 42,9 7 300,3
214 | Centro / Sdo Jodo 633 Basico 1 8,5 21 178,5
215 | Centro / Polivalente 330 Mini6énibus 1 11,4 11 125,4
215.1 | Centro / Jardim Ameérica 580 Basico 1 11,7 13 152,1
221 | Centro / Ribeirdo 1.132 Basico 1 15,0 18 270
221.1 | Centro / Jardim Floresta 444 Basico 1 17,4 10 174
221.2 | Centro / Jardim Floresta (Ribeirdo) 526 Basico 1 14,9 8 119,2
226 | Centro / Chaves Via Portal Do Ipiranga 1.428 Basico 3 29,1 24 697,44
236 | Centro / Distrito / Jatoba / Morumbi 1.185 Basico 3 49,5 21 1039,5
271 | Centro / Cervo 363 Bésico 2 28,6 8 228,8
277 | Centro / Brejal 257 Basico 1 31,0 4 124
278 | Centro / Cruz Alta 486 Bdsico 2 45,4 7 317,8
283 | Centro / Imbuia / Anhumas 127 Basico 1 16,3 3 48,9
287 | Centro / Cantagalo 86 Basico 1 23,1 3 69,3
291 | Centro / Itaim 552 Bésico 2 41,6 6 249,6
Total 26.121 - 54 - 390 11.453
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A tabela seguinte apresenta um resumo dos dados obtidos, agrupados por

tipo de servigo:

Dados de um dia Gtil tipico

Tipo de Servigo | Demanda| Frota V?a;:ﬁs Q:ilig‘rjr:légta:-?ca
Radial 8.777 16 156 3.513,80
Diametral 10.889 17 112 4.540,50
Distrital 5.073 18 87 3.008,64
Circular 1.382 3 35 389,7
Total 26.121 54 390 11.453

Vale ressaltar que os veiculos apresentados nas tabelas anteriores, referem-

se apenas a quantidade necesséaria para operagdo das linhas propostas, sem

incluir nestes, o percentual de frota reserva.
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7 ANALISE COMPARATIVA: REDE ATUAL X REDE PROPOSTA
A partir dos dados obtidos, elaborou-se o quadro resumo apresentado a

seguir, com os principais parametros avaliados na situacdo atual e na

situacdo proposta para a rede de transporte sugerida.

Parametros Avaliados Silt\:zgfo Ifni-iupaogsg:::
Produgdo Quilométrica / Dia Util 11.852 11.453
Frota Necessaria - Bésico 53 52
Frota Necessaria - Minidnibus 0 2
Frota Necessaria - Total 53 54
Viagens Realizadas Completas / Dia Util 491 390
Passageiros Transportados / Dia Uil 27.009 26.121
Passageiros Equivalentes / Dia Util 18.406 18.406
IPK para um Dia Util 2,28 2,28
IPKe para um Dia Util 1,55 1,61

Através dos dados apresentados é possivel perceber que a insergdo de
veiculos de maior capacidade (tipo Onibus Bésico e Mini6nibus) e a adogdo
de redes mais racionalizadas com linhas diametrais, ocasionaram em um
aumento de apenas 1,9% da frota total necessaria, com reducdo de 20,6%
do nimero de viagens ofertadas aos usudrios. O que é justificado pelo fato
de que cada linha diametral proposta inclui, nas viagens completas, as

viagens de cada uma das linhas radiais que a compodem.

Observou-se ainda, uma reducdo na producdo quilométrica diaria (3,4%),
consequéncia da diminuicdo do nimero de viagens diarias, embora, com a
adequacdo da oferta a demanda, as viagens tenham sido mais bem
distribuidas, ofertando mais viagens nos horarios de maior carregamento e
menor quantidade nos hordrios de baixa demanda. Outra consequéncia da
utilizacdo deste novo modelo operacional € a reducdo da demanda total
transportada, que ndo deve ser confundida com o total de passageiros
equivalentes transportados. Na rede proposta ocorrerd um numero mais
reduzido de integracdes, o que justifica a diminuigdo no total de passageiros
transportados. No entanto, um passageiro da rede proposta que se utilizar
de uma linha diametral, ao transferir-se de um eixo a outro, deixara de

fazer transbordo, representando assim, apenas um passageiro na rede

33




tecnotran

ENGENHEIROS CONSULTORES S/C LTDA.

proposta. Na rede atual, para o mesmo deslocamento, como teria que fazer

"o transbordo e utilizar duas linhas, seria computado como dois passageiros.

O iIndice de Passageiros por Quilémetro (IPK), coincidentemente,
permaneceu o mesmo, tanto na situacao atual quanto na situagdo proposta,
pois houveram redugbes, conforme ja comentado, tanto no ndmero de
passageiros transportados quanto na quilometragem, e na mesma
proporcao. Enquanto o Indice de Passageiros Equivalentes por Quildmetro
(IPKe) passou por um acréscimo de 3,48%, pois embora o numero de
passageiros equivalentes tenha se mantido, houve uma reducdo de

producao quilométrica.
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7. CONSIDERAGOES FINAIS

A rede de transporte coletivo proposta vai contribuir para que sejam
atraidos novos usudrios, o que resulta da politica de incentivo a
acessibilidade e a mobilidade.

A melhor forma de responder ao crescimento urbano é através de um
sistema de transporte coletivo, com criagao de linhas que atendam aos
desejos de deslocamento da populacdo, e que promovam conexodes entre os
bairros, os distritos, as principais areas de atracdo de demanda e os
principais polos de geragdo de viagens.

Assim, as solugdes propostas foram construidas de forma a facilitar e
oferecer maior potencial de atratividade de demanda e maior velocidade de
resposta as evolugdes do tecido urbano e, consequentemente, as demandas
geradas.

Os itinerarios foram propostos com o objetivo de evitar voltas
desnecessarias e percursos negativos, de forma a promover o aumento na

acessibilidade geral, e evitando acarretar custos onerosos ao sistema.

A rede de transporte coletivo proposta ird propiciar o deslocamento mais
rapido para as viagens entre os principais eixos de Pouso Alegre,
melhorando a questdo do tempo de viagem e do tempo de espera que

foram significativamente mal avaliados na pesquisa de opinido realizada.

Da mesma forma, procurou-se adequar a oferta a demanda, buscando-se

melhorar a ocupagado das viagens.

A rede de transporte proposta foi planejada para prover a populacdo de
acessibilidade fisica, e ainda propiciar a ela meios que possam garantir-lhe

melhores indices de mobilidade.
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ANEXOS
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ANEXO 01 - Itinerarios das Linhas Propostas




Linha 201 - Cidade Jardim / Sio Cristévio Via IF Sul de Minas e Fatima
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Caracteristica: Diametral

Itinerario:
Cidade Jardim / Sao Cristévio Via Fatima

Rua Pedro Francisco Faria, Rua Vinte e Quatro, Rua Camilo Barros Laraia, Rua Vinte e Trés, Rua
Joina Guimardes Correia, Rua Vinte e Quatro, Rua José Gongalves, Rua Maria Celina Oliveira, Rua
Dez (Antiga), Rodovia JK-459, Rua Coronel Joaquim Roberto Duarte, Av. Vereador Augusto Ribeiro,
Av. Coronel Alfredo Custddio de Paula, Rua Bom Jesus, Av. Duque de Caxias, Rua Silviano Brandao,
Rua do Rosdrio, Praga Jodo Pinheiro, Rua Tiradentes, Av. Marechal Castelo Branco, Av. Levindo
Ribeiro do Couto, Av. Dr. Lisboa, Av. Antdnio Mariosa, Av. Vereador Anténio da Costa Rios, Av.
Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Av. Aeroporto, Av. Jodo Batista Piffé, Av. Maria Conceigéo Santos,
Rua Padre Pio, Av. Maria Conceigdo Santos.

Sao Cristovio / Cidade Jardim Via Fatima

Av. Maria Conceicéo Santos, Rua Jodo Batista Piffé, Rua 15, Rua Benedito Olavo Toledo, Av. Capitdo
Osvino P. Souza, Rua Dois, Rua Um, Rua Cinco, Av. Capitdo Osvino P. Souza, Av. Prefeito Jorge
Antonio Andere, Rua Ivo Guersoni, Rua Geraldo Teixeira, Av. José Antdnio, Av. Joao Batista Piffé, Av.
Aeroporto, Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Av. Vereador Anténio da Costa Rios, Av. Anténio
Mariosa, Av. Marechal Castelo Branco, Praga Jodo Pinheiro, Rua Dom Neri, Rua Bueno Brand3o, Av.
Duque de Caxias, Praga Senador José Bento, Rua Comendador José Garcia, Rua Coronel Joaquim
Roberto Duarte, Av. Prefeito Tuany Toledo, Rodovia JK-459, Rua Dez, Rua Emanuel Rubens Fonseca,
Rua Vinte e Quatro, Rua Joina Guimardes Correia, Rua Camilo Barros Laraia, Rua Pedro Francisco
Faria.




Caracteristica: Diametral

Itinerario:
Morumbi / Fatima Via Jatoba

Rua Dezoito, Rua Treze, Rua Dois, Rua Um, Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Av. Gil Teixeira,
Rua Jequitiba, Rua Sapucaia, Rua Umburana, Av. Gil Teixeira, Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira,
Av. Vereador Antdnio Costa Rios, Av. Anténio Mariosa, Av. Marechal Castelo Branco, Rua Tiradentes,
Praga Jo#o Pinheiro, Rua Dom Neri, Rua Bueno Brand&o, Av. Duque de Caxias, Praga Senador José
Bento, Rua Comendador José Garcia, Rua Coronel Joaquim Roberto Duarte, Av. Prefeito Tuany
Toledo, BR-459, Av. Beata Paula.

Fatima / Morumbi Via Jatoba

Av. Beata Paula, Av. Coronel Brito Filho, Av. Comendador José Garcia, Av. Vereador Antonio Augusto
Ribeiro, Av. Coronel Alfredo Custddio de Paula, Rua Bom Jesus, Praga Senador José Bento, Av.
Duque de Caxias, Rua Silviano Brand&o, Rua do Rosério, Praga Jo&o Pinheiro, Rua Tiradentes, Av.
Marechal Castelo Branco, Rua Levindo Ribeiro Couto, Av. Dr. Lisboa, Av. Antdnio Mariosa, Av.
Vereador Antdnio Costa Rios, Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Av. Gil Teixeira, Rua Umburana,
Rua Sapucaia, Rua Jequitiba, Av. Gil Teixeira, Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Rua Um, Rua
Dois, Rua Treze, Rua Dezoito.




Linha 203 - Jardim Sao Joao / Belo Horizonte Via Fatima

Caracteristica: Diametral

Itinerario:
Jardim Sao Joao / Belo Horizonte Via Fatima

Rua Alberto Luis Coutinho, Rua Joaquim Ferreira, Rua Florantino Ribeiro, Rua Trés Coragdes, Praca
dos Cardeais, Av. Juscelino Kubitschek, Rua Juiz de Fora, Av. Alvarino Negrdo (Antiga Uberlandia),
Rua Alferes Augusto Gomes Medela, Rua Coronel Pradel, Rua Coronel José Inacio, Rua Afonso Pena,
Rua Adalberto Ferraz, Av. Duque de Caxias, Praga Senador José Bento, Av. Comendador José Garcia,
Av. Coronel Brito Filho, Rua Anténio Lemes da Silva, BR-381, Av. Altidoro da Costa Rios, Rua Joaquim
Lopes da Costa, Rua Luiz Rodrigues de M. Faria, Rua Jodo Mendonca, Rua Rosa de Paiva
Camapanella, Rua Ana Godi dos Santos.

Belo Horizonte / Jardim Sao Jo&o Via Fatima

Rua Ana Godi dos Santos, Rua Anténio Januario Av. Altidoro da Costa Rios, Rua Joaquim Lopes da
Costa, Rua Luiz Rodrigues de M. Faria, Rua Jodo Mendonga, Rua Rosa de Paiva Campanella, Rua
Ana Godi dos Santos, Rua Anténio Januario, BR-381, Av. Beata Paula, Av. Coronel Brito Filho, Av.
Alberto de Barros Cobra, Rua José Valias L. Galvdo, Av. Comendador José Garcia, Rua Prefeito
Sapucai, Av. Coronel Alfredo Custédio de Paula, Rua Bom Jesus, Praca Senador José Bento, Av.
Duque de Caxias, Rua Silviano Brand&o, Rua Alferes Augusto Gomes Medela, Rua Piranguinho, Rua
Caldas, Rua Vigosa, Rua Juiz de Fora, Av. Juscelino Kubitschek, Praca dos Cardeais, Rua Sete
Lagoas, Rua Joaquim F. Raimundo, Rua Joaquim C. Santos, Rua Marcos B. da Silva, Rua Alberto Luis
Coutinho.




Caracteristica: Radial

ltinerario:
Sentido Centro / Vergane

Praca Joao Pinheiro, Rua Tiradentes, Av. Marechal Castelo Branco, Av. Levindo Ribeiro Couto, Av. Dr.
Lisboa, Av. Antdnio Mariosa, Av. Pinto Cobra, Av. Vereador Antonio da Costa Rios, Av. Prefeito Olavo
Gomes de Oliveira, Rua Maria Guilhermina Franco, Rua Alexandre Magno Silva, Rua Luis Barbato,
Rua Lazaro Carvalho, Av. Antonio Carlos Garcia de Faria, Rua Aureliano Silva, Rua Major Querino, Av.
Major Armando Rubens Storino, Rua Jodo Pereira Freitas, Rua Benedita Rezende de Faria, Rua Maria
José de Paula, Escola Schine.

Sentido Vergane / Centro

Rua Benedito Gabriel Neto, Rua Jodo Pereira Freitas, Av. Major Armando Rubens Storino, Rua Major
Querino, Rua Aureliano Silva, Av. Olavo Gomes de Oliveira, Av. Vereador Anténio da Costa Rios, Av.
Pinto Cobra, Av. Dr. Lisboa, Rua Anténio Mariosa, Av. Marechal Castelo Branco, Rua Tiradentes,
Praga Jodo Pinheiro, Rua Dom Neri, Rua Bueno Branddo, Av. Duque de Caxias, Praga Senador José
Bento, Av. Duque de Caxias, Rua Silviano Brnddo, Rua do Rosario, Praca Jodo Pinheiro.




Linha 205 - Centro / Santo Expedito

Caracteristica: Radial

Itinerario:
Sentido Centro / Santo Expedito

Praca Jodo Pinheiro, Rua Tiradentes, Av. Marechal Castelo Branco, Av. Levindo Ribeiro Couto, Av.
Pinto Cobra, Av. Vereador Anténio da Costa Rios, Av. Prefeito Gomes de Oliveira, Rua Jodo Nunes de
Oliveira, Rua José Rosa, Av. 8, Rua Joselina Nora Loyola, Rua Josefina Pereira Bolzan, Rua Nilson
Schmist, Av. José Agripino Rios, Av. Prefeito Gomes de Oliveira, Av. Moisés Lopes da Silva, Rua K,
Rua P, Rua Ménica Nunes Maia, Av. Prefeito Gomes de Oliveira, Rua Sargento José Domingos Filho,
Rua Cel. Valter Custédio da Silva, Rua 6, Rua Delci Roberto de Souza, Rua Roque da Silva, Rua Cel.
Valter Custédio da Silva.

Sentido Santo Expedito / Centro

Rua 1, Rua Dois, Rua Um, Rua Cel. Valter Custddio da Silva, Rua Sargento José Domingos Filho, Av.,
Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Rua Ménica Nunes Maia, Rua P, Rua K, Av. Moisés Lopes da Silva,
Rua Benedito Borges Couto, Rua Dr. Omar Lima, Rua Joselina Nora Loyola, Av. 8, Rua José Rosa,
Rua Jodo Nunes de Oliveira, Av. Prefeito Gomes de Oliveira, Av. Vereador Antbnio da Costa Rios, Av.
Pinto Cobra, Av. Dr. Lisboa, Praca Senador José Bento, Av. Duque de Caxias, Rua Silviano Brandao,
Rua do Rosario, Praga Jodo Pinheiro.




Linha 205.1 — Centro / Arvore Grande
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Caracteristica: Radial

Itinerario:
Sentido Centro / Arvore Grande / Centro

Praga Jodo Pinheiro, Rua Tiradentes, Av. Marechal Castelo Branco, Av. Levindo Ribeiro Couto, Rua
Anténio Mariosa, Av. Vereador Anténio da Costa Rios, Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Rua Jo&o
Nunes de Oliveira Junior, Rua José Rosa, Av. Vereador Orfeu Butti, Rua Josefina Nora Loyola, Rua
Josefina Pereira Bolzan, Rua Nilson Rios, Av. José Agripino Rios, Av. Prefeito Olavo Gomes de
Oliveira, Av. Moisés Lopes da Silva, Rua Dois, Av. Luiz Gonzaga Nunes Maia, Rua G, Rua Ménica
Nunes Maia, Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Rua Sargento Joao Filho, Rua Coronel Valter
Custodio da Silva, Rua Seis, Rua Um, Rua Coronel Valter Custédio da Silva, Rua Sargento Joao Filho,
Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Rua Ménica Nunes Maia, Rua G, Rua Luiz Gonzaga Nunes
Maia, Rua Dois, Av. Moisés Lopes da Silva, Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Av. José Agripino
Rios, Rua Nilson Rios, Rua Josefina Pereira Bolzan, Rua Josefina Nunes Loyola, Av. Vereador Orfeu
Butti, Rua José Rosa, Rua Joao Nunes de Oliveira Janior, Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Rua
Anténio Mariosa, Av. Marechal Castelo Branco, Rua Tiradentes, Praga Jo&o Pinheiro.




Linha 206 - Centro / Shopping Via Juscelino Kubitschek
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Caracteristica: Radial

Itinerario:

Sentido Centro / Shopping Via Juscelino Kubitschek

Praca Jodo Pinheiro, Rua Coronel José Inacio, Rua Bueno Brandzo, Av. Dugue de Caxias, Praga
Senador José Bento, Av. Comendador José Garcia, Av. Coronel Joaquim Roberto Duarte, Av. Prefeito
Tuany Toledo, BR-459, Entrada Bairro JK, Rua Ademar Maestro Campos, Rua Coronel Alberto
Fonseca Freitas, Rua C, Rua Manoel Ludovico, Rua Ademar Maestro Campos, Rua Professor Anténio
Coutinho Rezende, Av. Isménia Polymers, Shopping.

Sentido Shopping / Centro Via Juscelino Kubitschek

Shopping, BR-459, Av. Prefeito Tuany Toledo, Av. Coronel Joaquim Roberto Duarte, Av. Anténio
Augusto Ribeiro, Av. Alfredo Custédio de Paula, Rua Bom Jesus, Praga Senador José Bento, Av.
Duque de Caxias, Rua Silviano Brand&o, Rua Tiradentes, Praga Jodo Pinheiro.




Linha 206.1 - Centro / Shopping

Caracteristica: Radial

Itinerario:

Sentido Centro / Shopping

Praga Jogo Pinheiro, Rua Coronel José Inacio, Rua Bueno Branddo,Av. Duque de Caxias, Praca
Senador José Bento, Rua Comendador José Garcia, Rua Coronel Joaquim Roberto Duarte, Av.
Prefeito Tuany Toledo, Rod. JK 459, Rod. Fernao Dias, Shopping.

Sentido Shopping / Centro

Shopping, Rod. 459, Av. Prefeito Tuany Toledo, Rua Coronel Joaquim Roberto Duarte, Av. Antonio
Augusto Ribeiro, Av. Coronel Alfredo Custédio de Paula, Rua Bom Jesus, Praca Senador José Bento,
Av. Duque de Caxias, Rua Silviano Brand&o, Rua Tiradentes, Praca Jodo Pinheiro.




Linha 209 - Centro / Faisqueira Via Monte Azul e Pao de Agucar

Caracteristica: Radial

Itinerario:
Sentido Centro / Faisqueira Via Monte Azul e Pdo de Agucar

Praca Jodo Pinheiro, Rua Coronel José Inacio, Rua Bueno Branddo, Av. Duque de Caxias, Praca
Senador José Bento, Av. Comendador José Garcia, Av. Coronel Joaquim Roberto Duarte, Av. Prefeito
Tuany Toledo, Rua Antdnio Scolder, Rua José Vitor Domingues, Rua Jesus da Concei¢do Paschoal,
Rua Argentina Grossi Tonini, Rua Ana Marta Soares da Fonseca, Rua Dr. José Ramos da Silva, Rua
Jesus da Conceigdo Paschoal, Rua José Vitor Domingues, Rua Anténio Scolder, Rua Eva Pereira
Matos, Rua Joaquim Serapido de Paula, Rua Pedro Flauzino Filho, Rua Antdnio Scolder, Rua Dr. José
Ramos da Silva.

Sentido Faisqueira / Centro Via Monte Azul e Pdo de Agticar

Rua Antonio Scholder, Rua José Vitor Domingues, Rua Jesus da Conceigdo Paschoal, Rua Dr. José
Ramos da Silva, Rua Argentina Grossi Tonini, Rua Ana Marta Soares da Fonseca, Rua Dr. José
Ramos da Silva, Rua José Gongalves Miguel, Rua José Vitor Domingues, Rua Jesus da Conceigcéo
Paschoal, Rua Dr. José Ramos da Silva, Rua Argentina Grossi Tonini, Rua Ana Marta Soares da
Fonseca, Rua Dr. José Ramos da Silva, Rua Jesus da Conceicdo Paschoal, Rua José Vitor
Domingues, Rua Antdnio Scolder, Av. Prefeito Tuany Toledo, Av. Coronel Joaquim Roberto Duarte, Av.
Vereador Antdnio Augusto Ribeiro, Av. Coronel Alfredo Custédio de Paula, Rua Bom Jesus, Praga
Senador José Bento, Av. Duque de Caxias, Rua Silviano Branddo, Rua Tiradentes, Praga Jo&o
Pinheiro.




‘Linha 211 - Centro / Esplanadé Via Rodoviaria

Caracteristica: Circular

Iltinerario:

Sentido Centro / Esplanada Via Rodoviaria

Praca Jodo Pinheiro, Rua Tiradentes, Av. Marechal Castelo Branco, Av. Levindo Ribeiro Couto,
Travessa Guido Boschi, Av. Levindo Ribeiro Couto, Av. Dr. Lisboa, Praga Senador José Bento, Av.
Getdlio Vargas, Rua Coronel Saturnino de Alcantara, Rua Padre Valdomiro do Amaral, Rua Miguel
Saponara, Rua Maria das Dores Barbosa, Rua Policarpo Alves.

Sentido Esplanada / Centro Via Rodoviaria

Rua Policarpo Alves, Rua Capitdo Heitor Carlini, Rua Jodo Silvério Rosa, Rua Atilio Pereira Pascoal,
Av. Sao Francisco, Rua Maria das Dores Barbosa, Av. Sao Francisco, Av. Belo Horizonte, Rua Dr. José
Fernandes de Souza, Rua Bom Jesus, Av. Duque de Caxias, Praga Senador José Bento, Av. Duque de
Caxias, Rua Silviano Brand&o, Rua do Rosario, Praca Jo&o Pinheiro.




Caracteristica: Distrital

ltinerario:
Sentido Centro / Pantano

Rua Silviano Brand&o, Posto da Remonta, Rua Alferes Augusto Gomes Medela, Av. Erickson Flavio da
Silva, Rua Jo3o Tavares, Entrada do Pantano, Pantano Sao José, Estrada do Serrinha.

Sentido Péntano / Centro

Estrada do Serrinha, Rua Jodo Tavares, Av. Erickson Flavio da Silva, Rua Alferes Augusto Gomes
Medela, Rua Coronel Pradel, Rua Coronel José Inacio, Rua Bueno Brandao, Av. Duque de Caxias,
Rua Silviano Brandso.




Caracteristica: Distrital

Itinerario:

Sentido Centro / Pantano / Serrinha

Av. Duque de Caxias, Rua Silviano Brandéo, Posto da Remonta, Rua Alferes Augusto Gomes Medela,
Av. Erickson Flavio da Silva, Rua Jo&o Tavares, Estrada Entrada do Péantano, Pantano S&o José,
Pantano Sdo José (Saida), Serrinha, Saida do Serrinha.

Sentido Serrinha / Pantano / Centro

Saida do Serrinha, Rua Jodo Tavares, Av. Erickson Flavio da Silva, Rua Alferes Augusto Gomes
Medela, Posto da Remonta, Rua Coronel Pradel, Rua Coronel José Inacio, Rua Bueno Brandé&o, Av.
Duque de Caxias.




Caracteristica: Radial

Itinerario:

Sentido Centro / Sdo Jodo / Centro

Av. Duque de Caxias, Rua Silviano BrandZo, Rua Alferes AugUsto Gomes Medela, Rua Piranguinho,

Rua Caldas, Rua Vigosa, Av. Juscelino K
Nair Massafera, Rua Francisco Massafera,
Rua Coronel Pradel, Rua Coronel José Ina
Ferraz, Av. Dugue de Caxias.

ubitschek, Av. Alvarino Negrao (Antiga Uberlandia), Praca
Rua Trés Coracdes, Rua Alferes Augusto Gomes Medela,
cio, Praga Jodo Pinheiro, Rua Afonso Pena, Rua Adalberto




Linha 215 - Centro / Poliv.
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Caracteristica: Circular

Itinerario:

Sentido Centro / Polivalente / Centro

Av. Dugue de Caxias, Rua Silviano Brandzo, Rua do Rosario, Praga Jo&o Pinheiro, Rua Tiradentes,
Av. Dr. Notel Teixeira, Rua Londres, Rua Esmeralda, Rua Agata, Av. Maria de Paiva Garcia, Rua José
Rodrigues Costa, Rua Francisco Kafuretti, Rua Adilson Custodio, Av. José Aurélio Garcia, Rua 43, Rua
Reptblica do Paraguai, Rua Republica do Uruguai, Av. Dr. Arthur Ribeiro Guimardes, Av. Alferes
Augusto Gomes Medela, Rua Coronel Pradel, Rua das Rosas, Rua das Camélias, Rua Tenente Anisio
Prado Fonseca, Av. Gongalo Benedito Coelho, Av. Marechal Castelo Branco, Travessa Guido Boschi,
Av. Abreu Lima, Rua S&o José, Rua Bueno Brand&o, Rua Monsenhor José Paulino, Rua Tiradentes,
Praga Jodo Pinheiro, Rua Coronel José Inacio, Rua Bueno Brand&o, Av. Duque de Caxias, Praga
Senador José Bento, Av. Duque de Caxias.




Linha 215.1 — Centro / Jardim América

Caracteristica: Circular

HRinerdrio:

Sentido Centro / Jardim América

Praga Jodo Pinheiro, Rua Tiradentes, Av. Dr. Notel Teixeira, Av. Sobe para Horto, Rua Londres, Rua
José Manoel Moreira, Rua Izabel Garcia Libanio, Rua Zenith Paiva Coutinho, Rua Rodrigo Costa, Rua
Francisco Kafuretti, Rua Adilson Custédio, Av. José Aurélio Garcia, Av. Prefeito Candido Garcia
Machado, Rua Yeda Maria Machado, Rua Republica do Paraguai.

Sentido Jardim América / Centro

Rua Republica do Uruguai, Av. Artur Ribeiro, Praga Coronel Pradel, Rua Coronel Pradel, Rua das
Rosas, Rua das Camélias, Rua Tenente Anisio Prado Fonseca, Av. Marechal Castelo Branco, Av.
Antbnio Mariosa, Av. Castelo Branco, Rua Tiradentes, Praga Jodo Pinheiro, Rua Dom Neri, Rua Bueno
Brandao, Av. Duque de Caxias, Praga Joso Pinheiro.




Linha 221 - Centro / Ribeirao

Caracteristica: Radial

Itinerario:

Sentido Centro / Ribeirdo

Av. Duque de Caxias, Rua Silviano Brandao, Rua do Rosario, Pragca Jodo Pinheiro, Av. Marechal
Castelo Branco, Perimetral, Av. Levindo Ribeiro Couto, Praga Senador José Bento, Av. Getllio Vargas,
Rua Coronel Saturnino de Alcantara, Rua Padre Valdomiro Amaral, Praca Vereador José Ferreira, Rua
José Custddio Ferreira, Rua Alberto Paciuli, Av. Waldemar de Azevedo Junqueira, Rua José
Fernandes Barreiro Filho, Av. Coronel Candido de Castro Coutinho, Rua Jo&o Batista de Paula, Rua
Francisco Ramos Rodrigues, Rua Jo&o Batista de Paula, Rua Bento Déria Ramos, Rod. MG-179.

Sentido Ribeirao / Centro

Rua Antonio Pereira de Aquino, Rua Bento Déria Ramos, Rua Maria da Conceigéo Costa, Av. Coronel
Candido de Castro Coutinho, Rua José Fermandes Barreiro Filho, Rua Alberto Paciuli, Av. Messias
Nirceu Moraes, Av. Alberto Paciuli, Rua Custodio Pereira, Rua Senador Lacio Bitencourt, Rua Coronel
Saturnino de Alcantara, Av. Getdlio Vargas, Av. Duque de Caxias, Rua Silviano Brand&o, Rua do
Rosério, Praga Joao Pinheiro.




Linha 221.1 - Centro / Jardim Floresta

")
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Caracteristica: Radial

Itinerario:
Sentido Centro / Jardim Floresta

Praca Senador José Bento, Av. Getulio Vargas, Rua Cel. Saturnino Alcantara, Rua Padre Valdomiro
Amaral, Praga Vereador José Custddio, Rua Alberto Paciuli, Av. Dona Eliza Paciuli Rua José
Fernandes Barreiro Filho, Av. Coronel Candido de Castro Coutinho, Rua Ana Beraldo, Rua Trés, Rua
Maria da Conceigo Costa, Rua Bento Déria Ramos, MG-179.

Sentido Jardim Floresta / Centro

MG-179, Rua Bento Déria Ramos, Rua Maria da Conceido Costa, Rua 3, Rua B, Rua José Fernandes
Barreiro Filho, Rua Alberto Pacciuli, Praga Vereador José Custodio, Rua Coronel Saturnino Alcantara,
Av. Getllio Vargas, Av. Duque de Caxias, Rua Silviano Brand&o, Rua do Rosario, Praca Jo3o Pinheiro,
Rua Tiradentes Av. Marechal Castelo Branco, Av. Antdnio Mariosa, Rua Levindo Ribeiro Couto, Av. Dr.
Lisboa, Praca Senador José Bento.




Linha 221.2 — Centro / Jardim Floresta Via Ribeirao

Caracteristica: Radial

Itinerario:
Sentido Centro / Jardim Floresta Via Ribeirao

Praga Jodo Pinheiro, Rua Tiradentes, Av. Marechal Castelo Branco, Av. Antdnio Mariosa, Av. Levindo
Ribeiro do Couto, Praca Senador José Bento, Av. Getllio Vargas, Rua Coronel Saturnino de Alcantara,
Rua José Custédio, Rua Alberto Paciuli, Av. Waldemar Azevedo, Rua Principal, Rua Joaquim Luis da
Rocha, Av. Waldemar Azevedo, Rua Maria da Conceigéo Costa.

Sentido Jardim Floresta / Centro Via Ribeirao

Rua Maria da Conceigdo Costa, Rua Igreja em Construgéo, Av. Coronel Candido de Castro Coutinho,
Rua José Fernandes Barreira Filho, Rua Alberto Paciuli Rua Messias Nerce, Rua Alberto Paciuli, Rua
Padre Valdomiro Amaral, Rua Coronel Saturnino de Alcantara, Av. Getilio Vargas, Av. Duque de
Caxias, Rua Silviano Branddo, Rua do Rosério, Praga Jo&o Pinheiro.




Linha 226 - Centro / Chaves / Portal do Ipiranga

N

Caracteristica: Distrital

Itinerario:
Sentido Centro / Chaves Via Portal do Ipiranga

Praca Jo&o Pinheiro, Rua Coronel José Inacio, Rua Bueno Branddo, Av. Duque de Caxias, Praca
Senador José Bento, Av. Comendador José Garcia, Av. Coronel Joaquim Roberto Duarte, Av. Prefeito
Tuany Toledo, BR-459, Rua H, Rua Henriqueta Marques Gongalves, Rua Regina Célia Nunes, Rua
Urias Rezende, Rua Carmelina Alves da Silva, Rua Robert Willian Ribeiro, Rua Marcos Anténio de
Souza, Rodovia ltajuba, Rua Eduardo Silveira, Rua Carmelino Pinto.

Sentido Chaves / Centro Via Portal do Ipiranga

Rua Carmelino Pinto, Rua Eduardo Silveira, Rodovia Itajuba, BR-459, Av. Prefeito Tuany Toledo, Av.
Coronel Joaguim Roberto Duarte, Av. Vereador Anténio Augusto Ribeiro, Av. Coronel Alfredo Custodio
de Paula, Rua Bom Jesus, Praga Senador José Bento, Av. Duque de Caxias, Rua Silviano Brandzo,
Rua Tiradentes, Praga Jo&o Pinheiro.




Linha 236 — Centro / Distrito / Jatoba / Morumbi

Caracteristica: Radial

Itinerario:
Sentido Centro / Distrito / Jatoba / Morumbi

Pracga Jo3o Pinheiro, Rua Tiradentes, Av. Marechal Castelo Branco, Av. Levindo Ribeiro Couto, Av. Dr.
Lisboa, Av. Antbnio Mariosa, Av. Senador Ant6nio da Costa Rios, Av. Prefeito Olavo Gomes de
Oliveira, Av. Vereador Celso Goulart Vilela, Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Av. Gil Teixeira, Av.
Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Av. Domingos Faria Machado, Rua Joao Batista Cruz, Rua 13, Av.
Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, BR-381, Rodovia Ferndo Dias BR-381, Av. das Quaresmeiras, Rua
Oitis, Av. das Quaresmeiras, Av. Manoel Anténio, Av. dos Alecrins.

Sentido Morumbi / Jatoba / Distrito / Centro

Av. dos Alecrins, Rodovia Ferndo Dias BR-381, Av. das Quaresmeiras, Rua Oitis, Av. das
Quaresmeiras, Av. Manoel Antonio, Av. das Quaresmeiras, Rodovia Ferndo Dias BR-381, Av. Prefeito
Olavo Gomes de Oliveira, Rua 13, Rua Jodo Batista Cruz, Av. Domingos Faria Machado, Av. Prefeito
Olavo Gomes de Oliveira, Projetada, Av. Gil Teixeira, Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Av.
Vereador Antdnio da Costa Rios, Av. Antdnio Mariosa, Av. Marechal Castelo Branco, Rua Tiradentes,
Praga Jo&o Pinheiro, Rua Dom Neri, Rua Bueno Brand&o, Av. Duque de Caxias, Praca Senador José
Bento, Av. Duque de Caxias, Rua Silviano Brandao, Rua do Rosario, Pra¢a Jo&o Pinheiro.




Linha 271 — Centro / Cervo

Caracteristica: Distrital

Itinerario:
Sentido Centro / Cervo

Av. Duque de Caxias, Praca Senador José Bento, Av. Getllio Vargas, Rua Coronel Saturnino de
Alcantara, Rua Padre Valdomiro do Amaral, Praga Vereador José Custddio Ferreira, Rua Alberto
Paciuli, Rua Benedito Carvalho Filho, Rodovia JK, Entrada do Cervo, Ponto Final.

Sentido Cervo / Centro

Ponto Final, Saida do Cervo, Rodovia JK, Polvilho 3 Irmaos, Saida do Bairro P. Irméos, BR-459, Rua
Dr. Tuany Toledo, Rua Coronel Joaquim Roberto Duarte, Rua Comendador José Garcia, Av. Vereador
Antonio Augusto Ribeiro, Av. Coronel Alfredo Custodio de Paula, Av. Bom Jesus, Av. Duque de Caxias.




Linha 277 — Centro / Brejal
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Caracteristica: Distrital

Itinerario:

Sentido Centro / Brejal
Av. Duque de Caxias, Praga Senador José Bento, Rua Comendador José Garcia, Rua Coronel
Joaquim Roberto Duarte, Av. Prefeito Tuany Toledo, Rua Antdnio Scodeler, Estrada de Terra, Ponto

Final.

Sentido Brejal / Centro
Ponto Final, Estrada de Terra, Rua Antonio Scodeler, Av. Prefeito Tuany Toledo, Rua Coronel Joaquim
Roberto Duarte, Rua Comendador José Garcia, Rua Vereador Antonio Augusto Ribeiro, Rua Alfredo

Custddio de Paula, Rua Bom Jesus, Av. Dugue de Caxias.




Linha 278 — Centro / Cruz Alta

Caracteristica: Distrital

Itinerario;
Sentido Centro / Cruz Alta

Av. Duque de Caxias, Rua Silviano Brand&o, Rua do Rosério, Praca Jodo Pinheiro, Rua Tiradentes,
Av. Marechal Castelo Branco, Av. Levindo Ribeiro do Couto, Av. Anténio Mariosa, Av. Vereador
Antonio da Costa Rios, Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, BR-381, Ponto Final Cruz Alta, Estrada
de Terra, Bairro Magaranduba, Carrasco, Ponto Final do Olaria.

Sentido Cruz Alta / Centro

Ponto Final do Olaria, Bairro Magaranduba, Estrada de Terra, Ponto da Placa do Viaduto, Ponto da
Agropecuaria, BR-381, Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Av. Vereador Anténio da Costa Rios, Av.
Antbnio Mariosa, Av. Marechal Castelo Branco, Rua Tiradentes, Praca Jodo Pinheiro, Rua Dom Neri,
Rua Bueno Brandao, Av. Duque de Caxias.




Linha 283 — Centro / Imbuia / Anhumas

Caracteristica: Distrital

Itinerario:

Sentido Centro / Imbuia / Anhumas

Rua Silviano Brandao, Posto da Remonta, Rua Alferes Augusto Gomes Medela, Av. Erickson Flavio da
Silva, Rua Jo&o Tavares, MG-290, Imbuia, Anhumas.

Sentido Anhumas / Imbuia / Centro

Anhumas, Imbuia, MG-290, Rua Jodo Tavares, Av. Erickson Flavio da Silva, Rua Alferes Augusto
Gomes Medela, Rua Coronel Pradel, Rua Coronel José Inacio, Rua Bueno Branddo, Av. Duque de
Caxias, Rua Silviano Brand&o.
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Linha 287 — Centro / Cantagalo

S

Caracteristica: Distrital

Itinerario:
Sentido Centro / Cantagalo

Av. Duque de Caxias, Praga Senador José Bento, Av. Gettlio Vargas, Rua Coronel Saturnino de
Alcantara, Rua Padre Valdomiro do Amaral, Rua Alberto Paciuli, Rua José Fermandes Barreira Filho,
Rua P, Rua Trés, Rua Maria da Concei¢do Costa, Rua Bento Déria Ramos, BR-459, Entrada Principal
do Cantagalo, Cantagalo Rodoviaria.

Sentido Cantagalo / Centro

Cantagalo, Rodoviaria, Rua Maria de Lourdes, Rua Alberto Paciuli, Rua Santo Antdnio, Rua Coronel
Saturnino de Alcantara, Av. Getulio Vargas, Av. Duque de Caxias.




Linha 291 — Centro / ltaim

2 P o

Caracteristica: Distrital

ltinerario:
Sentido Centro / Itaim
Av. Duque de Caxias, Rua Silviano Branddo, Av. Marechal Castelo Branco, Av. Levindo Ribeiro do

Couto, Av. Anténio Mariosa, Av. Vereador Anténio da Costa Rios, Av. Prefeito Olavo Gomes de
Oliveira, BR-381, Estrada para Itaim, Ponto Final ltaim.

Sentido Itaim / Centro

Final de ltaim, Estrada para Pouso Alegre, BR-381, Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira, Av.
Vereador Antonio da Costa Rios, Av. Antdnio Mariosa, Av. Marechal Castelo Branco, Rua Tiradentes,
Praga Jo&o Pinheiro, Rua Dom Neri, Rua Bueno Brand&o, Av. Duque de Caxias.




ANEXO 02 - Cadastros de Rotas



Falxa Horéria de 04:00 as 05:59 horas

10, Trecho 20. Trecho (transbordo) Jo. Trecho (transbordo)
Origem | Destlno Volumelde Linha Né o Linha Né6 Linha N&
Passagelros Proposta | Inicial N6 Final Proposta | Inicial N6 Final Proposta | Inicial N6 Final
4 " 1 221.1 1078 1025 0 0 0 0
2 221 1085 1348 Q a 0 0
1 9 2 211 1400 958 0 0 0 0
1 10 1 215 1088 1194 0 0 0 [
1 12 26 215.1 4310 1273 0 0 0 [
1 20 2 203 823 1598 0 0 0 0
1 27 9 215.1 4310 1250 0 0 0 0
0 2121 1088 1982 0 0 0 0
1 28 1 212 1126 1984 0 0 ] 0
1 203 1329 1984 ] [ 0 0
i a4 1 203 823 4005 0 0 0 0
2 201 848 4068 0 0 0 0
1 45 2 201 1071 4077 Q 0 0 0
1 54 26 226 823 3605 0 0 0 0
1 65 9 226 823 3532 0 0 0 0
1 66 2 209 823 140 0 [ 0 0
1 73 10 201 1348 3910 a ] 0 0
1 82 2 209 823 50 Q 0 0 0
1 87 2 226 823 4342 ] 0 0 0
1 89 27 277 823 7 0 [ 0 0
1 91 5 2312.1 1088 4211 0 0 0 0
24 212 1117 4211 0 0 0 0
2 1 2 211 1390 1405 0 Q0 0 0
2 42 1 201 1650 2616 Q 0 0 0
2 70 1 205 1390 3165 0 0 0 0
2 76 1 201 1644 4316 0 0 0 0
3 1 2 211 1382 1405 a [ 0 0
3 52 2 201 1404 2232 0 0 0 0
3 71 2 202 4355 3241 0 0 0 0
3 76 1 201 4355 4316 0 [ 0 0
4 44 4 206 847 3965 0 0 0 0
5 1 4 202 802 1116 0 0 [ 0
5 44 4 201 818 3965 0 Q 0 0
6 1 1 202 806 4309 [} 0 0 0
8 1 2 221.1 4366 1407 0 0 0 0
3 221 4366 993 0 0 0 [
9 1 5 211 958 841 a 0 0 0
10 73 4 215.1 1169 1343 226 823 3839 0 o
11 54 2 215 1187 1343 206 823 3605 0 0
12 1 5 215.1 1252 1348 Q [ 0 0
12 21 3 215.1 1252 1343 201 B823 787 [ 0
13 1 6 214 1335 1343 0 0 0 0
16 2 3 211 1369 1383 0 ] 0 0
2 206 753 4309 0 D 0 0
21 4 2 277 4331 1069 0 0 [ 0
2 203 4073 823 0 0 0 0
3 202 753 1116 [ 0 0 0
21 4 2 203 4073 853 0 0 0 0
21 5 4 202 318 1071 0 ] 0 0
21 6 1 202 753 828 0 0 0 0
21 21 3 202 782 783 0 0 0 0
21 65 4 226 4076 3532 0 ] 0 0
21 66 2 209 787 140 [ 0 0 0
21 73 3 226 4076 3839 0 0 0 0
26 1 5 221 579 993 [} 0 0 0
27 30 1 215 1156 1343 204 1407 2618 0 0
0 212.1 2010 1116 0 a 0 0
28 1 1 212 1708 1339 0 0 0 0
1 203 1797 1344 [ 0 0 0
28 75 1 214 1984 1343 201 1407 4312 0 0




Faixa Horaria de 04:00 &s 05:59 horas

10, Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o, Trecho (transbordo)
Origem | Destino Yolume de Linha Né " Unha Né Linha Né g
Passagelros | oroposta | dniciat | N6 Final Proposte | Inicial | N8P | popocts | rmiciar | NG Final
28 81 4 214 1984 1343 226 823 3837 0 [
28 91 2 212 1584 4211 Q 0 0 0
29 1 2 215.1 1700 4310 0 0 0 0
20 " 1 205 2618 4309 0 0 0 0
1 236 2618 1348 0 0 0 o
30 27 2 204 2618 4309 215 1088 1186 [ 0
30 52 3 278 2732 2232 0 0 0 0
30 60 2 204 2732 2443 [ a 0 0
30 71 1 291 2732 3241 [ 0 0 [
2 202 2732 3241 0 [ 0 0
30 82 1 204 2618 4309 209 823 50 0 0
41 1 111 203 4284 1343 0 4] 0 0
42 43 10 201 2241 2239 Q 0 0 [
42 70 2 205 2616 3165 ] 0 0 0
42 71 3 202 2616 3241 0 0 0 0
42 76 4 201 2240 4316 0 Q 0 0
42 80 7 202 2616 3250 Q 0 0 0
43 4 8 205.1 2227 4310 0 0 0 [
9 236 2269 1349 0 3] 0 0
43 5 1 205.1 2227 1390 0 0 0 0
2 201 2239 1390 0 0 0 0
43 3 2 205 2125 1404 0 0 0 0
2 201 2239 1642 0 0 0 0
43 33 6 204 2239 4309 209 823 4330 0 0
43 43 1 201 2269 2273 0 0 0 0
5 226 3964 1116 0 Q 0 0
44 1 6 201 3964 848 [ 0 0 0
11 203 4005 823 [+] 0 [ ]
44 4 & 203 4005 853 0 0 0 0
44 65 3 226 4068 3532 0 0 0 0
46 1 1 209 210 1116 0 0 0 [}
49 9 5 221.2 498 961 0 0 0 0
52 1 1 201 2274 1081 0 4] 0 0
52 3 3 204 2274 1642 ] 0 0 0
52 43 1 204 2274 2239 0 0 0 0
52 76 1 201 2232 4316 0 0 0 0
52 80 2 202 2232 3250 o 0 0 0
53 i 8 205.1 2391 4310 0 0 ] 0
9 236 2395 4309 0 0 0 0
53 30 1 205 2391 2732 [ 0 0 0
53 43 1 205 2391 2557 [ 0 [ o
53 73 2 201 2243 3784 0 0 0 0
55 1 1 206 4328 4309 0 0 0 0
55 21 1 206.1 4328 4076 0 0 0 0
55 o1 2 206 4328 4309 212 1117 4211 [ 0
3 206.1 4328 4309 212 1117 4211 0 0
57 1 3 209 158 1116 Q0 0 0 0
57 6 3 209 158 828 0 0 0 Q
59 N 4 221.1 4147 1348 [} 0 N 0 0
5 221 4147 1085 0 0 0 0
60 2 1 204 2443 1390 0 0 0 ]
60 3 1 204 2443 1642 0 0 0 0
60 22 2 204 2443 4309 209 823 350 0 0
61 3 1 204 2505 1642 0 0 [ [
61 43 1 204 2505 2273 0 0 0 0
&2 N 1 205.1 3232 4310 0 0 0 0
1 205 3232 4309 [+] 0 0 o
62 53 1 205 3232 2126 0 0 [ 0
65 21 1 226 3511 4076 0 0 0 0
67 1 [ 209 97 1116 0 0 0 0




Faixa Horéria de 04:00 as 05:59 horas

Vol a4 lo. Trecho 2o0. Trecho (transbordo) 30. Trecho {transborde)
Origem | Desting | yolUMme €& 5
y Passagelros PrLol:::n Tnicial | N6 Final prl::::n Toica | N6 Fimal Prl;l:::ta ot | N6 Final
67 21 9 209 97 4237 0 1] 0 0
67 67 2 209 125 112 0 0 0 0
68 1 3 204 2530 4309 0 0 0 0
68 2 1 204 2530 1390 0 0 0 0
68 21 1 204 2530 4309 209 823 4329 0 0
68 30 3 204 2530 2732 0 0 0 0
68 42 2 204 2530 2240 0 0 0 0
68 54 1 204 2530 4309 206 823 3605 [} 0
68 60 2 204 2530 2449 0 [ 0 0
68 67 3 204 2530 4309 209 823 112 0 0
20 3 9 205.1 3165 4310 Q 0 0 0
10 236 3165 4309 0 0 0 0
70 43 2 205 3165 2557 0 0 0 0
70 53 2 205 3165 2126 0 0 0 0
70 62 1 205 3165 3174 0 [ 0 0
70 71 5 202 3175 3241 ] 0 [ 0
70 76 3 201 3175 4316 0 0 0 0
70 80 2 202 3175 3250 0 0 0 0
71 1 22 202 3241 866 0 0 0 0
71 3 2 202 3241 1642 [ 0 0 0
71 62 1 202 3241 3174 ] 0 0 0
71 82 7 202 3241 866 209 823 50 0 0
72 1 3 205.1 3164 4310 0 0 Q0 0
4 205 3164 4309 0 0 0 0
72 3 2 205 3164 1404 0 0 0 0
72 43 1 205 3164 2557 a 0 0 0
72 53 1 205 3164 2126 0 0 [ 0
72 62 4 205 3164 3174 0 0 0 0
72 70 2 205 3164 3175 0 0 0 0
73 1 16 201 3865 848 0 0 0 0
73 27 5 226 3839 1116 215.1 4310 1173 0 [
73 25 3 226 3839 1116 215.1 4310 1700 [ 0
73 30 1 201 3856 2618 0 0 0 0
73 33 4 226 3839 4330 0 0 0 0
73 46 4 226 3839 4077 209 4363 210 0 ]
73 56 6 226 3839 4077 277 4363 180 [+] 0
74 1 13 209 126 1116 a 0 0 0
74 21 1 209 126 4237 (] 0 0 0
75 1 10 201 4312 866 0 0 [ 0
75 3 1 201 4312 1642 0 0 0 0
75 43 2 201 4312 2273 [ 0 0 0
78 27 6 201 2941 866 215 1088 1186 0 [
78 43 2 201 2941 2273 0 0 [ 0
79 3 3 202 2898 1642 0 0 0 0
80 1 3 202 3250 866 0 ] 0 0
80 3 3 202 3250 1642 0 o 0 0
80 30 3 202 3250 2732 0 0 0 Q
80 43 2 202 3250 2273 0 0 0 0
81 1 5 226 3837 1116 0 0 0 0
82 1 5 209 50 1116 0 ] 0 0
82 11 1 209 50 1116 215 1088 1204 0 0
82 12 3 209 50 1116 215 1088 1205 0 0
83 1 1 209 48 1116 0 0 0 0
83 33 1 209 48 4330 Q Q 0 0
83 89 2 277 48 7 [ 0 0 0
87 46 2 226 4342 4077 209 4363 210 0 0
51 28 15 212.1 4380 1984 0 0 0 0
17 212 4380 1984 0 [ 0 0
92 1 16 212 4379 1343 0 0 0 [
95 1 23 283 4442 1343 0 0 0 0




Faixa Horaria de 06:00 &s 07:59 horas

10. Trecho 20. Trecho {transbordo) 30. Trecho (transbordo)
origem | Destino [ vorumede [Tl N6 L Unha nNe |, Linha NG .
Passagelras Proposta | Inicial NG Final Proposta | Inlcial NG Final Proposta | Inicial NG Final

1 1 9 221.1 1078 1025 0 0 0 0
10 221 1085 1348 0 0 0 0

1 3 1 211 1407 1404 0 0 0 0
1 4 16 202 1111 847 0 0 0 0
1 ] 2 202 823 828 0 0 0 0
1 s 11 221.1 1080 962 ] 0 [ 0
27 221.2 4309 962 0 0 0 [

1 9 2 211 1400 958 Q Q 0 [
1 11 1 215 1088 1204 0 ] [ 0
1 12 30 215.1 4310 1273 0 0 [ [
1 16 1 211 4309 1369 0 0 Q [
1 20 2 203 823 1598 0 0 0 0
" 21 8 277 1100 783 ] 0 0 0
8 202 1348 787 0 0 0 0

1 24 13 211 1400 631 0 0 0 0
1 25 1 221.2 1400 586 0 [ 0 0
1 26 23 221 1085 579 0 [ ] 0
1 27 9 215.1 4310 1250 0 0 [ 0
14 212.1 1088 1982 [ 0 0 0

1 28 40 212 1126 1984 Q 0 0 0
53 203 1329 1984 0 0 0 0

1 29 1 215.1 1344 1680 0 0 0 [
1 30 2 205 1407 2618 0 0 0 0
3 236 4309 2732 0 0 Q 0

1 38 26 221 1400 493 [ 0 0 0
1 39 27 221 1400 496 0 0 0 0
1 41 45 203 848 1767 Q 0 0 0
7 205.1 1407 2226 0 0 0 [

1 43 7 236 4309 2269 0 a 0 0
7 201 1407 2273 0 0 0 0

N aa 65 203 823 4005 Q 0 0 0
71 201 848 4068 0 0 0 0

) 43 6 221 1400 535 0 0 4] 2
5 271 1104 498 0 a 0 0

1 53 20 205.1 1407 2391 Q 0 [ 0
22 236 4309 2395 [ 0 0 0

1 54 11 226 823 3605 [ 0 0 0
1 55 18 206 823 3608 0 0 0 2
1 57 4 209 823 158 9 0 0 ]
3 59 15 221.1 1080 4147 0 ] 0 0
16 221 1400 4147 0 0 0 ]

1 62 2 205 1407 3232 [ 0 0 0
1 63 4 236 1407 3374 0 0 0 0
1 65 8 226 823 3532 0 0 0 0
1 71 3 202 1407 3241 0 [ [ 0
1 73 57 201 1348 3910 Q 0 0 0
1 74 2 209 823 126 0 0 Q 0
1 78 1 202 1407 2398 ] 0 0 0
1 82 12 209 823 50 0 0 0 0
1 85 2 291 1407 3360 0 0 0 0
1 87 5 226 823 4342 0 0 0 0
1 S0 13 271 1104 4133 0 0 0 0
1 91 10 212.1 1088 4211 ] 0 0 0
50 212 1117 4211 2] 0 0 0

3 92 11 212.1 1088 4379 0 0 0 0
12 212 1117 4379 0 ] 0 [

2 1 7 211 1390 1405 0 0 0 0
2 3 2 211 1390 1382 [ 0 0 0
2 42 5 201 1650 2616 ] 0 0 0
2 52 10 201 1650 2232 0 0 0 0




Faixa Horéria de 06:00 as 07:59 horas

10. Trecho 2o0. Trecho (transbordo) 3o, Trecho {transhordo)
origem | Destino | Volume de Linha N6 ) Linha N6 Unha N6 .
Passagelros Propostz | Iniclal N6 Final Proposta | Iniclal N6 Final Proposta | Inleial N6 Final
2 53 5 205 1390 2391 [+] 0 0 0
2 63 4 236 1644 3374 0 0 0 0
2 70 3 205 130 3165 0 0 [ 0
2 76 3 201 1644 4316 0 0 0 0
2 85 4 291 1644 3360 0 0 0 0
2 93 1 291 1644 4382 0 0 0 0
3 1 9 211 1382 1405 0 0 0 0
3 2 2 215 4355 1644 Q0 0 0 0
3 42 1 204 4355 2323 0 0 0 0
3 43 2 204 4355 2273 0 0 0 0
3 52 10 201 1404 2232 0 0 D 0
3 53 9 205 1404 2391 0 o 0 [
3 70 2 205 1404 3165 [ ] 0 0
3 71 27 202 4355 3241 0 0 0 0
3 76 3 201 4355 4316 0 0 0 0
3 79 3 202 4355 2898 0 0 0 0
3 91 9 211 1382 1405 212 1117 4211 0 0
4 5 16 202 847 800 [ 0 [ 0
4 44 14 206 847 3965 0 ] 0 0
4 54 2 206 847 3605 ] 0 0 0
5 1 14 202 802 1116 0 0 0 0
5 44 14 201 818 3965 0 0 0 0
6 1 9 202 806 4309 [ 0 [ 0
7 30 1 202 830 2618 0 0 0 0
8 3 24 221.1 4366 1407 Q 0 0 0
25 221 4366 993 Q [} 0 0
8 11 1 211 634 841 215 1088 1204 0 0
8 26 1 221.2 962 4154 0 0 0 [
8 39 10 221.2 962 496 0 0 0 0
8 73 1 211 634 841 226 823 3839 0 0
9 1 11 211 958 841 0 0 0 [
10 73 14 215.1 1169 1343 226 823 3839 0 0
11 13 1 215 1187 1331 0 0 0 0
11 27 2 215 1165 1186 0 0 0 0
11 54 7 215 1187 1343 206 823 3605 ] [
12 1 [ 215.1 1252 1348 o 0 0 0
12 21 16 215.1 1252 1343 201 823 787 0 0
12 33 5 215.1 1252 1343 209 823 4330 0 0
13 1 [ 214 1335 1343 [ [ 0 0
13 28 23 203 1335 1984 0 0 0 0
i3 51 11 203 1335 4283 0 0 0 0
13 54 1 214 1335 1343 206 823 3605 ] 0
16 2 3 211 1369 1383 ] 0 0 0
16 70 2 205 1369 3165 Q [ 0 0
16 71 1 202 1369 3241 0 0 0 0
16 93 4 291 1369 4382 0 0 0 0
20 61 10 202 1598 2278 0 0 Q [
21 y 12 277 4331 1069 ] 0 0 0
14 202 753 1116 ] 0 0 0
21 4 7 203 4073 853 0 0 0 0
21 5 14 202 318 1071 [ 0 0 0
21 6 3 202 753 828 a 0 [ 0
21 21 13 202 782 783 0 a 0 0
21 53 [ 202 4076 2395 [ 2 0 0
21 54 2 206 4076 3605 0 0 0 ]
21 65 14 226 4076 3532 0 0 0 0
25 1 2 221.2 586 4309 0 0 0 0
25 38 1 221.2 617 493 0 [ 0 0
25 39 4 221.2 617 4596 0 0 0 0
26 1 11 221 579 993 0 0 0 [




Faixa Horiria de 06:00 as 07:59 horas

1o. Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
Origem | Destino Volume de Linha Né . Linha N6 . Linha Né -
Passagelras Propasta | Inlclal N6 Finat Proposta | Inlcial N6 Final Proposta | Iniclal N6 Final
26 30 4 221.2 4154 4309 204 1407 2618 Q 0
27 1 4 215.1 1250 1343 0 0 Y] 0
27 30 2 215 1156 1343 204 1407 2618 [’ [’
7 212.1 2010 1116 0 0 0 0
28 1 20 212 1708 1339 0 0 0 0
27 203 1797 1344 Q 0 [ 0
28 8 8 214 1984 1343 211 1400 4366 0 0
28 14 3 214 1984 1985 [ 0 2 ']
28 15 6 214 1984 1340 0 ] 0 0
28 21 1 203 1797 2866 0 0 0 0
28 22 6 2314 1984 1343 209 823 350 0 0
28 30 17 214 1984 1343 278 1088 2732 0 0
28 33 3 214 1984 1343 209 823 4330 0 0
28 36 6 214 1984 1343 211 1400 631 a 0
28 55 7 214 1984 1343 206.1 823 3608 [ 0
28 61 1 214 1984 1343 204 1407 2505 0 0
28 63 1 214 1984 1343 236 1407 3374 0 0
28 70 2 214 1984 1343 205 1407 3165 0 0
28 71 1 214 1984 1343 202 1407 3241 0 0
28 75 11 214 1984 1343 201 1407 4312 0 0
28 80 5 214 1984 1343 202 1407 3250 0 0
28 81 12 214 1984 1343 226 823 3837 0 0
28 82 16 214 1984 1343 209 823 S0 Q 0
28 91 7 212 1984 4211 0 0 0 0
29 1 El 215.1 1700 4310 0 0 ] 0
29 43 1 215 1700 4355 204 4355 2273 0 a
30 1 11 205 2618 4309 0 0 0 0
11 236 2618 1348 Q 0 0 0
30 24 13 201 2618 1642 211 1404 631 0 0
30 27 4 204 2618 4309 215 1088 1186 0 0
30 28 2 204 2618 4309 214 1088 1984 0 0
30 52 25 278 2732 2232 0 0 0 0
30 53 23 205 2732 2391 2 0 0 a
30 60 9 204 2732 2443 0 [ 0 0
30 63 4 236 2732 3374 0 0 0 0
30 70 7 205 2732 3165 0 0 0 0
10 " 14 291 2732 3241 0 2 0 0
16 202 2732 3241 0 0 0 0
30 72 8 205 2732 3164 0 0 Q 0
30 73 1 201 2618 3784 ] 0 0 0
30 79 12 202 2732 2898 Q 0 0 4]
30 85 4 291 2732 3360 Q 0 0 [
30 93 2 291 2732 4382 ] 0 0 [
38 1 10 221 493 1085 [\ 0 0 [
38 44 5 221.2 493 4309 206 823 3965 0 0
38 58 1 221 489 4147 [ 0 0 0
38 71 14 221.2 493 4309 202 1407 3241 0 0
38 73 8 221.2 493 4309 226 823 3839 0 0
39 1 7 221.2 495 4309 0 ] 0 0
41 1 197 203 4284 1343 0 0 0 0
41 59 3 203 4284 1343 221 1400 4147 a 0
42 43 7 201 2241 2239 0 0 0 0
42 53 1 205 2616 2391 0 0 [ 0
42 61 8 204 2616 2505 0 0 0 [
42 62 3 205 2616 3232 0 0 0 0
42 63 4 236 2616 3374 [ 0 0 0
42 70 13 205 2616 3165 0 ] 0 0
42 71 25 202 2616 3241 [ 0 0 0
42 72 7 205 2616 3164 0 0 0 0
42 76 17 201 2240 4316 [ 0 0 0




Faixa Horéria de 06:00 as 07:59 horas

1o. Trecho 20. Trecho (transbordo) 30. Trecho (transbordo)
origem | Destino [ Vofume de Linha Né . Uinha N6 < Linha Né
Passagelros Proposta | Inlclal N6 Final Propasta | Inicial N6 Final Proposta | Inicial Né Final

42 79 4 202 2616 2898 0 0 0 0
42 80 65 202 2616 3250 0 0 0 0
43 1 53 205.1 2227 4310 0 4] 0 [
56 236 2269 1349 0 0 0 0

43 2 [ 205.1 2227 1390 0 ] 0 0
6 201 2239 1390 0 0 0 0

43 3 10 201 2239 1642 0 0 0 0
43 11 2 204 2239 4309 215 1088 1204 0 0
43 30 3 204 2239 2732 0 0 0 0
43 33 7 204 2239 4309 209 823 4330 0 0
43 43 1 201 2269 2273 0 Q 0 0
43 53 9 205 2269 2391 0 [ 0 0
43 73 43 201 2239 3784 [ g 0 [
43 80 4 202 2239 3250 0 ] 0 0
43 93 20 291 2233 4382 0 0 0 0
18 226 3964 1116 0 ] 0 0

44 1 21 201 3964 848 0 0 0 0
43 203 4005 823 0 0 0 0

44 4 21 203 4005 853 0 ] Q 0
44 28 3 203 4005 1797 0 0 [ 0
44 55 1 206.1 4068 3608 [ 0 0 0
44 65 6 226 4068 3532 ] 2 0 0
44 73 1 226 4068 3839 [ 0 0 [}
45 67 7 209 4363 112 Q 0 0 [
46 1 10 209 210 1116 0 [ 0 0
49 i 1 221 535 1085 0 0 0 0
1 287 498 4365 0 0 0 0

49 3 2 221.1 535 1642 0 0 0 0
49 S 11 221.2 498 961 0 0 0 0
51 43 3 203 1770 1343 204 1407 2273 0 0
51 S0 2 203 1770 1343 271 1104 4133 0 0
52 1 4 201 2274 1081 0 0 0 0
52 3 2 204 2274 1642 0 0 0 0
52 43 2 204 2274 2239 0 0 [ 0
52 70 1 205 2232 3165 0 0 0 0
52 76 3 201 2232 4316 0 0 0 0
52 80 22 202 2232 3250 0 0 0 0
52 85 4 291 2232 3360 [ 0 0 0
52 93 5 291 2232 4382 Q 0 0 0
53 i 13 205.1 2391 4310 [ 0 [ 0
15 236 2395 4309 a 0 0 0

53 30 5 205 2391 2732 ] 0 0 0
53 43 7 205 2351 2557 Q [ 0 0
53 52 2 205.1 2391 2231 0 0 0 0
53 70 1 205 2126 3165 0 0 [ 0
53 73 2 201 2243 3784 ] 0 0 0
53 80 4 202 2395 3250 0 0 0 0
53 93 1 291 2395 4382 ] 0 0 0
54 n 2 206 3946 4309 [ a 0 0
3 226 3961 848 0 0 0 0

54 54 1 206 3946 3954 0 0 0 [
54 65 2 226 3961 3532 0 0 0 0
54 71 1 201 3946 3001 Q 0 0 0
54 73 2 226 3573 3839 0 0 0 0
54 94 1 206 3946 4309 0 0 0 0
55 1 12 206 4328 4309 0 0 0 0
55 21 5 206.1 4328 4076 0 a 0 0
55 91 10 206.1 4328 4309 212 1117 4211 0 0
57 1 4 209 158 1116 0 0 0 0
57 6 8 209 158 828 0 0 0 0




Falxa Horaria de 06:00 as 07:59 horas

10, Trecho 20. Trecho (transbordo) 30. Trecho (transbordo)
origem | Desting [ Volume de TR N6 Linha N6 Linka NG -
Passagelros Propasta | Inlcial N6 Final Proposta | nicial NG Final Propesta | Inicial N6 Final
58 B 1 287 4148 962 4] [ 0 0
58 26 2 287 4148 579 0 0 0 o
58 55 5 287 4148 1104 206.1 823 3608 0 0
59 1 23 221 4147 1085 0 0 0 0
59 2 2 221.1 4147 1640 0 )] 1] 0
59 -] 2 221 4147 962 0 [+] 4 0
58 54 1 221 4147 1085 206 823 3605 0 0
59 90 2 271 4147 4133 0 0 0 0
60 2 1 204 2443 1390 0 ] 0 0
60 17 1 204 2443 1642 0 0 0 0
60 22 1 204 2443 4309 209 8§23 350 0 0
60 93 5 204 2449 2505 291 3230 4382 0 0
61 28 2 204 2505 4309 214 1088 1984 0 0
61 63 4 236 3230 3374 0 0 0 0
61 71 4 202 3230 3241 0 0 0 0
61 79 4 202 3230 2898 Q 0 0 0
61 80 4 202 3230 3250 0 0 0 0
62 N 14 205.1 3232 4310 0 0 0 [
16 205 3232 4308 0 0 0 [
62 3 5 205 3232 1404 0 0 0 0
62 43 2 205 3232 2557 0 ] 0 0
62 53 1 205 3232 2126 0 [ 0 [
62 72 1 205 3174 3164 0 0 0 0
652 93 [3 291 3174 4382 0 [ 0 0
63 1 3 236 3372 4309 0 0 0 0
[x] 3 3 236 3372 1642 0 0 0 0
63 30 3 236 3372 2732 0 0 0 0
65 21 5 226 3911 4076 [ 0 0 0
66 1 3 209 140 1116 ] 0 0 0
67 1 8 209 97 1116 1] 0 0 0
67 21 13 209 97 4237 0 0 0 0
67 30 1 209 97 1116 204 1407 2618 0 0
67 67 2 209 125 112 0 [ 0 Q0
68 1 2 204 2530 4309 Q 0 0 0
68 2 1 204 2530 1390 0 a 0 0
68 21 1 204 2530 4309 209 823 4329 0 0
68 30 10 204 2530 2732 0 0 0 0
58 42 2 204 2530 2240 0 0 [ 0
68 54 1 204 2530 4309 206 823 3605 0 0
68 67 2 204 2530 4309 209 823 112 [ 0
70 N 20 205.1 3165 4310 0 0 4] 0
22 236 3165 4309 0 0 0 0
70 43 2 205 3165 2557 Q 0 0 0
70 53 2 205 3165 2126 0 0 0 0
70 62 1 205 3165 3174 0 0 0 0
70 71 44 202 3175 3241 0 0 0 0
70 76 13 201 3175 4316 0 0 0 [}
70 80 10 202 3175 3250 0 0 0 0
70 81 3 201 3165 3781 0 ] 0 0
71 1 75 202 3241 866 0 0 0 0
71 3 7 202 3241 1642 0 0 [ 0
71 27 2 202 3241 866 215 1088 1186 ] 0
71 38 1 202 3241 1642 221.2 1404 493 ] 0
71 55 5 202 3241 866 206.1 823 3608 ] 0
71 62 3 202 3241 3174 0 0 0 0
71 63 8 236 3241 3374 a 0 0 0
71 65 43 201 2963 3911 a 0 0 0
71 73 3 201 2963 3784 Q 0 0 0
71 79 4 202 3241 2898 Q 0 0 0
71 82 8 202 3241 866 209 823 50 0 0




Faixa Horarla de 06:00 as 07:59 horas

10. Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
Origem | Destino | Volumede ™ 0 ; Linka N6 | s Linha NG
Passagelros Proposta N6 Final Proposta | Inicial NG Finat Proposta | Inicial N6 Final

71 B8 5 278 4441 0 0 0 0
72 \ 9 205.1 4310 0 0 0 0
11 205 4309 0 0 0 0

72 3 3 205 1404 0 ] 0 0
72 43 3 205 2557 [ Q 0 0
72 53 1 205 2126 0 0 0 0
72 62 14 205 3174 0 0 0 0
72 70 2 205 3175 Q 0 0 0
72 B2 4 205 4309 209 823 50 [+] 0
73 1 130 201 848 0 0 0 0
73 27 22 226 1116 215.1 4310 1173 0 0
73 29 3 226 1116 215.1 4310 1700 0 0
73 30 5 201 2618 0 0 0 0
73 33 17 226 4330 0 ] 0 0
73 46 18 226 4077 209 4363 210 [ 0
73 54 8 226 3605 0 ] 0 0
73 56 24 226 4077 277 4363 180 0 0
73 71 4 201 3001 0 a 0 0
74 1 37 209 1116 [ 0 0 0
74 21 4 209 4237 0 0 0 0
74 22 4 209 350 0 0 0 0
74 28 4 209 1116 214 1088 1984 Q [
74 29 3 209 1116 215 1344 1680 [ 0
74 43 2 209 1116 204 1407 2273 0 0
74 73 4 209 4361 226 4077 3839 0 0
74 94 4 209 1116 Q 0 0 [
75 1 93 201 4312 866 0 0 0 0
75 3 3 201 4312 1642 0 0 0 [
75 43 15 201 4312 2273 0 0 [ [
78 27 5 201 2941 866 215 1088 1186 0 0
78 43 7 201 2941 2273 0 [ 0 0
79 1 7 202 2898 866 0 0 0 0
79 3 39 202 2898 1642 0 0 0 0
79 93 1 291 2923 4382 0 0 0 0
80 1 46 202 3250 866 0 0 Q0 0
80 3 18 291 3250 1642 0 0 0 0
21 202 3250 1642 Q 0 0 0

80 30 16 291 3250 2732 [ 0 0 0
18 202 3250 2732 0 0 0 0

80 43 23 202 3250 2273 0 0 0 0
80 44 4 202 3250 866 206 823 3965 [ 0
80 63 7 236 3248 3374 0 ] 0 0
80 70 3 202 3250 3175 [ 0 0 0
81 1 22 226 3837 1116 0 0 0 0
81 28 2 226 3837 1116 214 1088 1984 0 0
82 1 32 209 50 1116 0 0 0 0
82 6 3 209 S50 828 0 0 0 0
82 11 4 209 50 1116 215 1088 1204 0 0
B2 12 6 209 50 1116 215 1088 1205 0 0
82 43 2 209 50 1116 204 1407 2273 0 0
82 53 1 209 50 1116 205 1407 2391 0 0
82 70 1 209 50 1116 205 1407 3165 0 0
82 81 9 209 50 4361 226 4077 3837 0 0
B2 82 4 209 144 50 0 0 0 0
83 1 13 209 48 1116 0 0 0 0
83 6 3 209 48 828 0 0 0 0
83 33 4 209 48 4330 0 ] 0 Q
83 88 2 209 48 1116 278 1407 4441 0 0
B85 3 3 291 3363 1642 0 0 0 0
87 1 22 226 4342 1116 0 0 0 ]




Faixa Horaria de 06:00 &s 07:59 horas

10. Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
Origem | Destino V"'"'""e,‘g Linha N6 Unha N6 ) Unha N6 "
Passagelros Proposta Inicial N6 Final Proposta Inicial N6 Final Propasta Inicial N6 Final
87 30 22 226 4342 1116 278 1088 2732 0 0
87 46 7 226 4342 4077 205 4363 210 0 0
88 1 24 278 4440 1088 [’ [ [ ]
88 2 2 278 4440 1390 0 0 0 0
88 3 16 278 4440 1642 0 0 0 0
88 43 2 278 4440 2273 0 0 0 0
88 88 2 278 4440 4441 0 0 0 0
89 1 9 277 7 1104 0 0 0 0
89 21 [ 277 7 4237 0 0 0 4
89 46 3 277 7 210 0 0 0 0
90 1 39 271 4133 1104 0 0 0 0
50 21 22 271 4133 4237 0 0 0 0
S0 48 6 271 4133 4102 0 Q 0 0
o1 ; 6 212.1 4380 1343 0 a 0 0
7 212 4380 1343 0 0 0 0
91 7 10 212 4380 1343 211 911 840 0 [
01 28 18 212.1 4380 1984 0 0 0 0
19 212 4380 1984 ] 0 0 0
91 91 4 212 4380 4378 0 0 0 0
91 92 10 212 4378 4379 0 0 0 0
92 1 19 212 4379 1343 0 0 0 0
92 14 3 212 4379 1985 0 0 0 0
82 28 4 212 4379 1984 0 0 0 0
93 1 31 291 4381 1088 0 0 0 0
93 45 3 291 4381 1088 209 823 210 ] 0
93 62 2 291 4381 3174 0 0 0 0
93 70 2 291 4381 ai7s 0 [ 0 0
93 72 2 291 4381 3246 0 [} 0 0
93 93 8 291 4381 4382 [ 0 0 0
94 27 1 215 1088 1186 Q 0 0 0
94 53 5 205 1407 2391 a 0 0 [




Faixa Horéria de 08:00 as 10:59 horas

1o. Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o0. Trecho (transbordo)
Origem | Destino Pv °“""=|d= Linha Né . Linha N6 Linha Né
assagelros Proposta | Inicial N6 Final Proposta | Iniclal N6 Final Proposta | Inicial N6 Final
" N 20 221.1 1078 1025 0 0 0 [
23 221 1085 1348 0 0 0 0
1 3 2 211 1407 1404 0 ] 0 0
1 4 3 202 1111 847 0 0 0 0
1 5 3 202 823 800 0 0 0 0
1 6 31 202 823 828 0 0 0 0
3 8 15 221.1 1080 962 Q 0 0 0
36 221.2 4309 962 Q 2 0 [
1 9 2 211 1400 958 0 0 0 0
1 11 5 215 1088 1204 Q 0 0 0
1 12 19 215.1 4310 1273 0 0 [ 0
1 13 2 214 1088 1335 0 0 0 0
1 20 2 203 823 1598 0 0 0 0
" 21 0 277 1100 783 0 0 0 0
1 202 1348 787 0 0 0 0
1 24 5 211 1400 631 0 0 0 0
1 25 4 221.2 1400 586 aQ 0 0 0
1 26 H 221 1085 579 Q 0 0 0
1 27 10 215.1 4310 1250 Q 0 0 0
27 212.1 1088 1982 [ [ 0 0
1 28 76 212 1126 1984 ] 0 0 0
103 203 1328 1984 [ 2 0 [
1 29 6 215.1 1344 1680 0 0 0 0
12 205.1 1407 2618 0 0 0 [
1 30 13 205 1407 2618 0 0 o 0
13 236 4309 2732 0 0 0 0
1 38 15 221 1400 493 0 0 0 0
1 33 25 221 1400 496 0 0 0 0
1 41 104 203 848 1767 0 0 0 0
1 42 7 236 4309 2616 4] a 0 0
8 205.1 1407 2226 0 0 0 [
1 43 9 236 4309 2269 0 [ 0 0
9 201 1407 2273 0 g 0 0
1 44 69 203 823 4005 0 ] 0 0
74 201 848 4068 0 0 0 0
N 49 8 221 1400 535 0 0 0 [
9 271 1104 498 [ Q 0 [
1 52 6 201 940 2281 [ 0 0 [
s 53 17 205.1 1407 2391 0 0 0 0
20 236 4309 2395 0 o Q 0
1 54 7 226 823 605 0 0 0 0
1 55 11 206 823 3608 0 0 0 0
N 59 5 221.1 1080 4147 0 0 0 0
5 223 1400 4147 0 0 0 0
1 60 3 204 1407 2443 0 0 0 0
1 63 2 236 1407 3374 0 ] 0 0
1 65 4 226 823 3532 [ 0 0 0
1 67 2 209 823 112 0 0 0 0
1 68 1 204 1407 2530 [ 0 0 o
1 71 19 202 1407 3241 0 0 0 0
1 73 59 201 1348 3910 0 0 [ ]
1 74 8 209 823 126 0 0 [ 0
1 75 13 201 1407 4312 0 ] 0 0
N 75 1 291 1407 3332 0 0 0 0
2 202 1407 2898 0 0 0 0
1 80 27 202 1407 3250 0 0 0 0
1 82 16 209 823 50 a [ (] 0
1 85 1 291 1407 3360 0 0 0 [
1 87 15 226 823 4342 0 0 0 D
1 S0 10 271 1104 4133 0 0 [ 0




Faixa Horéria de 08:00 &s 10:59 horas

10, Trecho 2o0. Trecho (transbordo) 30. Trecho (transbordo)
origem | Desting [ Volume de 7= CCC Ne | Linha NG - Linha NG -
Passagelros Proposta | Iniclal N6 Final Proposta | Inicial Né Final Proposta | Inicial N6 Final
1 91 23 2121 1088 4211 [ L] 0 0
121 212 1117 4211 0 0 4] 0
2 1 5 211 1390 1405 ) 0 0 )
2 3 3 211 1390 1382 [ 0 0 0
2 42 1 201 1650 2616 0 ] 0 0
2 52 1 201 1650 2232 [ 0 0 0
2 53 3 205 1330 2391 [ [ 0 0
2 63 1 236 1644 3374 0 0 0 0
2 70 2 205 1390 3165 0 0 0 0
2 72 3 205 1390 3164 0 0 0 0
2 76 1 201 1644 4316 0 [ 0 0
2 78 3 201 1644 2960 0 [ 0 0
2 B5 1 291, 1644 3360 0 '] 0 0
3 2 2 215 4355 1644 Q 0 0 0
3 30 4 201 1429 2732 0 0 0 0
3 52 9 201 1404 2232 0 0 0 0
3 63 1 236 4355 3374 0 [ 0 0
3 70 12 205 1404 3165 0 a 0 []
3 71 11 202 4355 3241 0 0 0 0
3 76 4 201 4355 4316 Q 0 0 0
3 78 3 201 4355 2960 [ 0 0 0
3 80 6 202 4355 3250 0 0 0 0
4 5 11 202 847 800 0 0 0 0
4 21 1 209 847 4329 0 0 0 0
4 44 4 206 847 3965 0 0 0 0
4 54 1 206 847 3605 0 0 0 [
4 57 1 209 847 158 a 0 0 0
4 65 1 226 B47 3532 0 0 0 0
5 1 2 202 802 1116 0 a 0 0
H 21 5 202 818 787 [ 0 [ 0
5 44 19 201 818 3965 0 0 0 0
5 57 1 209 818 158 0 0 0 0
5 66 3 209 818 140 0 0 0 0
5 73 8 226 818 3839 0 Q 0 0
6 1 4 202 806 4309 0 0 0 0
6 20 4 203 828 1598 )] 0 0 ]
6 38 7 209 806 1116 221.2 1400 493 0 0
7 1 2 211 907 841 0 [ 0 0
7 30 2 202 830 2618 0 0 0 ]
8 1 26 221.1 4366 1407 0 0 0 0
26 221 4366 993 0 0 0 0
8 11 4 211 634 841 215 1088 1204 0 0
8 26 2 221.2 962 4154 0 0 0 0
B 39 1 221.2 962 496 0 0 0 0
9 1 5 211 958 841 [ 0 4] 0
9 43 3 211 958 841 204 1407 2273 0 0
10 73 9 215.1 1169 1343 226 823 3839 0 0
11 1 3 215 1187 1343 0 [ 0 [
11 21 3 215 1187 1343 209 823 4329 0 0
12 1 4 215.1 1252 1348 0 0 0 0
12 21 3 2185.1 1252 1343 201 823 787 0 0
12 33 18 215.1 1252 1343 209 823 4330 0 0
12 53 2 215 1252 1343 205 1407 2391 0 0
13 1 7 214 1335 1343 0 0 0 [
13 28 52 203 1335 1984 0 0 0 0
13 51 26 203 1335 4283 a 0 0 0
13 54 2 214 1335 1343 206 823 3605 0 0
13 93 1 214 1335 1343 291 1407 4382 0 0
14 1 2 214 1336 1343 0 4] 0 0
16 2 3 211 1369 1383 0 ] 0 0




Faixa Horarla de 08:00 as 10:59 horas

10. Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
origem | Desting | Yolumede [T 0 N6 Linha N6 Linha N6
Passagelros | o posta | mnicial |N6FMa| propocea | xnictal | M8 FIM| proposta | Tnicial | M6 FINal

16 30 2 204 1369|2618 0 0 o 0
16 42 3 204 1369 | 2323 0 a 0 0
16 43 3 204 1363 | 2273 0 ) 0 0
20 1 37 203 1508 | 823 o [ 0 0
20 55 2 203 1508 | 2866 | 2061 | 4076 | 3608 o 0
20 60 1 203 1598 | 623 204 1407 | 2443 [ 0
20 61 10 202 1508 | 2278 0 3 0 0
P 206 753 | 4309 0 0 0 0

. . 4 277 4331 | 1069 0 0 0 0
4 203 4073 | 823 0 0 0 0

3 202 753 | 1116 0 0 o 0

21 4 4 203 4073 | 853 3 0 0 3
21 5 2 202 s | to71 0 0 3 0
21 5 1 202 753 828 o 0 o o
21 21 s 202 782 783 0 0 o 3
2 53 1 202 4076 | 2395 0 o o o
21 54 2 206 4076|3605 o o 0 o
21 56 1 209 787 180 0 o ) o
2 65 4 226 4076 | 3532 0 o 0 0
21 56 i 209 787 140 0 o B 0
21 7 2 209 787 112 0 0 0 0
21 73 3 226 4076|3839 o 0 0 o
21 3 3 209 787 48 0 0 o )
23 51 2 203 830 | 4283 0 0 [ 0
24 1 3 21 621 841 0 o 0 o
24 7 4 211 621 898 0 0 0 0
24 71 1 211 621 341 202 1407 | 3241 0 0
25 1 3 2212 586 | 4308 0 0 0 0
25 38 2 2212 617 | 493 0 3 o 0
25 39 s 221.2 617 | 496 o 0 o [
26 1 5 221 579 993 0 o [ 0
26 30 3 212 | 4154 | 4309 204 1407 | 2618 0 o
27 1 4 215.1 1250 | 1343 o 0 o 0
27 27 4 215 1156 | 1250 0 0 0 0
7 2121 | 2010 | 1116 0 0 0 0

28 1 19 212 1708 | 1339 0 0 o o
26 203 1797 | 1344 0 o o o

28 8 3 214 1984 | 1343 211 1400 | 4366 0 0
28 14 5 214 1984 | 1985 0 [ 0 0
28 15 7 214 1984 | 1340 0 o 0 0
28 21 2 203 1757 | 2866 0 3 0 o
28 22 s 214 1984 | 1343 209 823 350 [ )
28 28 P 214 1984 | 1982 0 o 0 o
28 30 17 214 1984 | 1343 278 1088 | 2732 0 0
28 33 4 214 1984 | 1343 209 523 | 4330 o 0
28 36 5 214 1984 | 1343 211 1400 | 631 g 0
28 55 7 214 1984 | 1343 |  206.1 823 | 3608 0 o
28 61 9 214 1984 | 1343 204 1407 | 2505 a 0
28 63 s 214 1984 | 1343 236 1407 | 3374 [ 0
28 68 3 214 o8¢ | 1343 204 1407 | 2530 0 0
28 71 3 214 o84 | 1343 202 1407 | 3241 0 0
28 75 3 214 1984 | 1343 201 1407 | 4312 0 o
28 80 2 214 1984 | 1343 202 1407 | 3350 o [
28 ) 3 214 1984 | 1343 209 823 50 [) 0
28 o1 10 212 1984 | 4211 0 [ 0 0
29 1 14 215.1 1700|4310 ) 0 0 0
29 28 1 215 1700 | 1350 214 To88_| 1984 o o
28 82 1 215 1700 | 1350 209 823 50 0 0
= R 12 205 2618 | 4309 o 0 0 0
11 236 2618|1348 0 o 0 0




Faixa Horéaria de 08:00 as 10:59 horas

10, Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
origem | Desting | Volumede [T N6 ] Linha NG Linha NG
Passagelros Proposta | Inicial N6 Final Proposta | Inlclal N6 Final Proposta | Imicial N6 Final

30 3 4 204 2618 1642 0 0 0 0
30 6 11 202 2618 828 0 4] 0 0
30 24 1 201 2618 1642 211 1404 631 0 o
30 27 2 204 2618 4309 215 1088 1186 0 0
30 42 5 201 2731 2578 4] 0 [ 0
30 52 14 278 2732 2232 0 0 [ 0
30 53 8 205 2732 2391 0 0 0 0
30 58 6 204 2618 1642 221 1404 4147 4] 0
30 60 7 204 2732 2443 0 0 0 0
30 61 4 204 2732 2505 0 0 0 0
30 63 2 236 2732 3374 0 [ 0 0
30 70 1 205 2732 3165 0 [ 0 0
30 71 8 291 2732 3241 0 0 0 0
9 202 2732 3241 ] 0 0 0

30 72 1 205 2732 3164 Q 0 [ 0
30 73 9 201 2618 3784 Q 0 0 [
30 79 2 202 2732 2898 0 0 0 0
30 80 2 202 2732 3250 0 0 0 0
30 82 1 204 2618 4309 209 823 50 0 0
30 85 1 291 2732 3360 0 0 0 0
30 93 2 291 2732 4382 0 0 ] 0
35 43 4 201 4307 2239 0 0 0 0
38 1 12 221 493 1085 0 0 0 0
38 30 1 221.2 493 4309 204 1407 2618 0 [
38 59 2 221 489 4147 0 0 ] 0
38 71 12 221.2 493 4309 202 1407 3241 [} 0
39 1 9 221.2 495 4309 0 0 0 0
41 1 367 203 4284 1343 0 [ 0 0
42 1 1 204 2558 4309 0 ] 0 0
42 43 2 201 2241 2239 0 0 0 0
42 61 7 204 2616 2505 0 0 0 [
42 63 1 236 2616 3374 0 0 [\ 0
42 70 4 205 2616 3165 0 0 0 0
42 71 7 202 2616 3241 [ 0 0 0
42 76 8 201 2240 4316 [ [ 0 0
42 78 3 201 2240 2960 0 [ 0 0
42 79 1 202 2616 2898 0 Q0 0 0
42 {3 21 202 2616 3250 [ 0 0 [
43 N 56 205.1 2227 4310 0 0 [ 0
59 236 2269 1349 ] 0 ] 0

43 2 8 205.1 2227 1390 0 0 0 0
9 201 2239 1350 Q0 0 0 0

43 3 4 205 2125 1404 0 0 0 0
4 201 2239 1642 0 0 0 0

43 12 1 204 2239 4309 215 1088 1205 0 0
43 33 1 204 2239 4309 209 823 4330 0 [
43 43 4 201 2269 2273 0 0 [ 0
43 53 6 205 2269 2391 0 0 0 0
43 62 1 205 2269 3232 0 ] 0 0
43 70 3 205 2269 3165 ] [ 0 0
43 72 2 205 2269 3164 [ 0 0 0
43 73 5 201 2239 3784 0 0 [ 0
43 80 2 202 2239 3250 0 0 0 0
43 93 35 291 2239 4382 [ 0 [ ]
19 226 3964 1116 0 0 0 0

44 1 23 201 3564 848 0 ] 0 0
45 203 4005 823 0 0 0 0

44 4 2 203 4005 853 '] 0 0 0
44 6 6 206 3964 828 0 0 0 0
44 21 9 201 3964 4076 0 0 0 0




Faixa Horéria de 08:00 s 10:59 horas

1o. Trecho 20, Trecho (transbordo) 30. Trecho (transbordo)
Origem | Destino v"""“,d= Linha N6 " Linha Né Linha N6
Passagelros Propasta | Inicial N6 Final Proposta | Inicial N6 Final Propasta | Inicial N6 Final

44 28 1 203 4005 1797 0 0 0 0
44 73 5 226 4068 3839 0 [ 0 0
45 67 1 209 4363 112 [ 0 0 0
46 1 4 209 210 1116 Q 0 0 0
49 y 4 221 535 1085 0 0 [ [
5 287 498 4365 0 [ 0 0

49 3 3 221.1 535 1642 0 0 0 0
49 9 5 221.2 498 961 0 ] 0 0
51 90 2 203 1770 1343 271 1104 4133 Q 0
52 1 7 201 2274 1081 0 0 0 0
52 52 4 204 2274 2232 o 0 [ 0
52 53 2 205 2232 2391 0 0 0 0
52 63 1 236 2232 3374 [ 4] 0 0
52 70 4 205 2232 3165 0 0 0 0
52 72 2 205 2232 3164 0 0 0 0
52 76 1 201 2232 4316 0 0 0 0
52 78 3 201 2232 2960 0 0 0 0
52 79 1 202 2232 2898 0 0 0 0
52 80 6 202 2232 3250 0 [} 0 0
52 85 1 2971 2232 3360 0 [ 0 0
52 93 10 291 2232 4382 Q 0 0 0
53 N 4 205.1 2391 4310 Q 0 0 0
5 236 2395 4309 [ 0 0 0

53 2 3 205.1 2391 1350 [ 0 0 0
53 30 2 205 2391 2732 0 0 ] 0
53 43 3 205 2391 2557 0 0 Q0 1]
53 53 2 205 2126 2391 0 0 0 0
53 72 5 205 2126 3164 0 0 0 0
53 80 2 202 2395 3250 0 0 0 0
53 93 1 291 2395 4382 0 0 2 0
54 1 2 226 3961 848 0 ] 0 0
54 28 1 206 3946 4309 214 1088 1984 0 0
54 71 2 201 3946 3001 0 [ 0 0
54 94 2 206 3946 4309 [} ] 0 0
55 1 25 206 4328 4309 [ 0 0 0
55 6 5 206.1 4328 828 0 0 0 [
55 28 2 206.1 4328 4309 214 1088 1984 0 0
55 55 14 206 4328 3608 0 0 [ [
55 91 12 206 4328 4309 212 1117 4211 0 0
12 206.1 4328 4309 212 1117 4211 0 0

56 83 3 209 184 48 0 0 0 0
57 1 2 209 158 1116 0 0 0 0
57 6 1 209 158 828 0 0 0 0
57 66 1 209 166 140 0 [ 0 0
57 83 3 209 111 48 ] [ 0 0
59 1 5 221.1 4147 1348 [ 0 0 0
5 221 4147 1085 0 0 0 0

59 2 3 221.1 4147 1640 0 0 0 [
59 8 3 221 4147 962 0 0 0 D
59 54 1 221 4147 1085 206 823 3605 0 0
59 S0 2 271 4147 4133 0 0 0 0
60 1 4 204 2443 4309 0 0 0 0
60 13 1 204 2443 4309 214 1088 1335 0 0
60 17 1 204 2443 1642 0 0 0 0
60 29 1 204 2443 1369 215 1702 1680 0 0
60 30 1 204 2443 2732 [ 0 0 0
60 60 3 204 2449 2443 0 0 0 0
60 93 10 204 2449 2505 291 3230 4382 0 0
61 43 1 204 2505 2273 0 0 0 0
61 63 1 236 3230 3374 0 0 0 0




Faixa Horéria de 08:00 as 10:59 horas

10, Trecho 2o0. Trecho {transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
origem | Desting | Volume de Linha Né Linha N6 Linhx N6
Passagelros Proposta | Iniclal N6 Final Proposta | Inidal N6 Final Proposta | Inicial N6 Final

61 71 1 202 3230 3241 0 0 0 0
61 79 1 202 3230 2898 0 0 0 0
61 80 1 202 3230 3250 Q 0 0 0
62 i 15 205.1 3232 4310 ] 0 0 0
16 205 3232 4309 ] 0 0 0

62 2 3 205.1 3232 1390 a 0 0 0
62 3 6 205 3232 1404 0 0 0 0
62 43 4 205 3232 2557 0 0 0 0
62 62 2 205 2399 3232 Q 0 0 ]
62 23 2 291 3174 4382 0 0 0 0
63 1 1 236 3372 4309 Q 0 0 [
63 3 1 236 3372 1642 0 0 0 0
63 21 1 236 3372 4309 209 823 4329 2 0
63 28 1 236 3372 4309 214 1088 1984 0 0
63 30 2 236 3372 2732 0 0 0 0
63 70 2 236 3372 3175 0 0 0 0
66 1 2 209 140 1116 0 0 0 0
66 67 1 209 143 112 0 0 0 0
67 1 4 209 97 1116 Q 0 [ 0
67 6 8 209 97 828 0 0 0 0
67 30 2 209 97 1116 204 1407 2618 0 0
67 67 1 209 125 112 0 0 0 0
68 1 13 204 2530 4309 0 0 0 0
68 8 1 204 2530 1642 211 1404 4366 0 0
68 28 1 204 2530 4309 214 1088 1984 0 0
68 30 8 204 2530 2732 ] 0 0 0
70 3 21 205.1 3165 4310 0 0 0 0
24 236 3165 4309 0 0 0 0

70 53 8 205 3165 2126 0 [\ 0 0
70 62 4 205 3165 3174 0 ] 0 0
70 70 4 205 3175 3165 Q 0 [ 0
70 71 14 202 3175 3241 0 0 0 0
70 76 4 201 3175 4316 Q 0 0 0
70 80 8 202 3175 3250 Q 0 0 0
71 1 62 202 3241 866 0 0 0 0
71 3 2 202 3241 1642 0 0 0 0
71 21 2 202 3241 4080 0 0 0 0
71 30 1 201 3241 2732 0 0 0 0
2 202 3241 2732 0 [ 0 [

71 33 4 202 3241 4077 209 258 4330 0 g
71 38 2 202 3241 1642 221.2 1404 493 0 0
71 43 14 202 3241 2273 0 Q 0 0
71 55 1 202 3241 866 206.1 823 3608 ] 0
71 62 1 202 3241 3174 0 0 0 0
71 63 4 236 3241 3374 Q 0 0 0
71 65 5 201 2963 3911 Q 0 [+ 0
71 73 2 201 2963 3784 0 0 0 0
71 79 3 202 3241 2898 Q 0 0 0
71 88 3 278 3241 4441 0 0 0 0
72 i 13 205.1 3164 4310 0 0 0 4
22 205 3164 4309 0 ] 0 0

72 21 1 202 3238 4080 0 [+] 0 0
72 43 1 205 3164 2557 0 ] 0 0
72 62 14 205 3164 3174 0 Q 0 0
72 82 1 205 3164 4309 209 823 50 0 0
73 1 100 201 3865 848 o 0 [ 0
73 17 2 201 3856 1382 Q 0 0 0
73 28 3 226 3839 1116 214 1088 1984 0 0
73 29 3 226 3839 1116 215.1 4310 1700 0 0
73 33 18 226 3839 4330 0 Q 0 [




Faixa Horaria de 08:00 as 10:59 horas

Vol d 10. Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o0. Trecho (transbordo)

Origem | Destino 0 ume ce

y Passageiros Prl::;::h niciar | N Final Prl;::::n Toiciar | N Finat P-::::n toiciat | N6 Final
73 43 22 201 3856 2239 0 0 0 0
73 44 5 226 3839 4072 Q 0 0 0
73 55 7 226 3839 3608 0 ] 0 0
73 71 23 201 3856 3001 0 [ 0 0
73 73 2 226 3839 3910 0 0 0 0
73 80 1 226 3839 1116 202 1407 3250 0 0
73 81 2 226 3910 3837 0 0 0 0
74 1 19 209 126 1116 0 0 0 0
74 21 1 209 126 4237 0 0 0 0
74 22 4 209 126 350 0 0 0 0
74 2B 4 209 126 1116 214 1088 1984 0 0
74 29 2 209 126 1116 215 1344 1680 0 0
74 43 1 209 126 1116 204 1407 2273 0 0
74 59 4 209 126 1116 221 1400 4147 0 0
74 73 4 209 126 4361 226 4077 3839 0 0
74 94 4 209 126 1116 [ 0 0 0
75 1 85 201 4312 866 0 0 0 0
75 3 1 201 4312 1642 0 0 0 0
75 30 3 201 4312 2732 0 0 0 0
75 43 12 201 4312 2273 ] 0 0 0
78 1 1 201 2941 866 0 0 0 0
78 3 3 201 2941 1642 ] 0 Q 0
78 28 1 201 2941 866 214 1088 1984 0 0o
78 30 6 201 2941 2732 0 0 0 0
78 43 5 201 2941 2273 0 0 [ 0
79 1 5 202 2898 866 0 0 0 0
79 3 33 202 2898 1642 0 0 0 0
79 40 1 202 2898 1642 221.2 1404 539 ] [
79 53 1 202 2898 2275 0 0 0 [\
79 71 1 202 2898 3241 0 0 0 0
79 93 1 291 2923 4382 0 0 0 0
80 1 53 202 3250 866 0 0 0 0
80 3 35 202 3250 1642 0 0 0 0
80 30 31 202 3250 2732 0 0 0 0
80 43 21 202 3250 2273 0 0 0 0
80 44 4 202 3250 866 206 823 3965 0 0
80 55 2 202 3250 866 206.1 823 3608 0 0
80 53 2 236 3248 3374 0 0 0 0
80 70 2 202 3250 3175 0 0 0 [
80 71 1 202 3250 3241 0 0 0 0
80 94 2 202 3250 866 0 0 0 0
81 1 1 226 3837 1116 0 0 0 0
81 28 2 226 3837 1116 214 1088 1984 0 0
82 1 27 209 S0 1116 0 0 0 0
82 12 1 209 50 1116 215 1088 1205 0 0
82 21 2 209 50 4237 0 0 0 ]
82 28 1 209 50 1116 214 1088 1984 0 0
82 43 1 209 50 1116 204 1407 2273 0 0
82 46 1 209 50 210 0 0 0 0
82 53 1 209 50 1116 205 1407 2391 0 Q0
82 55 2 209 50 4361 206.1 4077 3608 0 0
82 67 1 209 50 112 0 0 0 0
82 81 1 209 S0 4361 226 4077 3837 0 [
82 82 10 209 144 50 0 0 0 0
83 33 1 209 48 4330 ] 0 [ 0
83 71 1 209 48 1116 202 1407 3241 [ 0
83 88 3 208 48 1116 278 1407 4441 0 0
85 1 1 291 3363 1088 0 0 0 0
85 3 2 251 3363 1642 0 0 [ 0
85 72 1 291 3363 3246 0 [ 0 0




Faixa Horaria de 03:00 as 10:59 horas

10. Trecho 2o0. Trecho (transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
Origem | Destino : olume de Linha Né Linha N6 Linha N6 .
255288lr0% | prapasta | nictal | M6 P! pronocts | rnicial | N6 P | pranasta | smiciar | N6 Final
87 1 41 226 4342 1116 [ [ 0 0
87 27 8 226 4342 1116 215 1088 1186 0 0
87 30 8 226 4342 1116 278 1088 2732 0 [
87 46 2 226 4342 4077 209 4363 210 [ 0
[ 1 22 278 4440 1088 0 0 0 0
88 2 2 278 4440 1390 0 0 0 []
88 3 15 278 4440 1642 [ 0 [ 0
88 43 2 278 4440 2273 [] 0 0 []
88 88 1 278 4440 4441 0 0 [ 0
90 1 2 271 4133 1104 [] 0 [ []
90 8 1 271 4133 1104 211 1400 4366 0 []
90 9 1 271 4133 1104 211 1400 958 0 [
90 12 1 271 4133 1104 215 1088 1208 [ [
90 21 3 271 4133 4237 [ [ 0 [
90 48 1 271 4133 4102 [] 0 [ []
90 51 1 271 4133 800 203 818 4283 [ 0
50 59 L 271 4133 4104 0 0 [ 0
o1 8 12 212.1 4380 1984 0 0 0 0
12 212 4380 1984 0 [} [ 0
92 1 12 212 4379 1343 [ [ [ 0
93 . 17 278 4384 1088 0 [ [ 0
18 291 4381 1088 0 [ 0 0
93 46 3 291 4381 1088 209 823 210 0 [
93 62 2 291 4381 3174 0 [ 0 [
93 70 2 291 4381 3175 0 [ 0 0




Faixa Horéria de 11:00 as 12:59 horas

1o0. Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
Origem | Destino v"'"melde Linha N6 - Uinha N6 " Linha Né "
Passagelros Proposta | Inicial Né Final Proposta | Inicial N6 Final Proposta { Inlclal N6 Final
1 1 52 221.1 1078 1025 L] Q 0 0
60 221 1085 1348 0 0 0 0
1 5 9 202 823 800 0 0 0 0
1 6 2 202 823 828 0 0 0 0
1 8 7 221.1 1080 962 0 0 0 0
15 221.2 4309 962 0 0 0 0
1 11 1 215 1088 1204 0 0 0 0
2 12 21 215.1 4310 1273 0 0 0 0
1 13 4 214 1088 1335 0 0 0 0
1 20 3 203 823 1598 0 0 0 0
1 21 5 277 1100 783 0 0 0 0
5 202 1348 787 0 0 0 0
1 25 6 221.2 1400 586 0 0 0 0
i8 212.1 1088 1982 0 0 0 0
1 28 50 212 1126 1984 0 0 0 0
67 203 1329 1984 ] 0 0 0
3 30 12 205 1407 2618 0 4] 0 0
13 236 4309 2732 0 Q 0 0
1 38 23 221 1400 493 0 0 0 0
1 39 7 221 1400 496 0 0 0 0
1 41 56 203 848 1767 0 0 0 0
1 42 14 236 4309 2616 [ 0 0 0
16 205.1 1407 2226 Q9 0 0 0
1 43 17 236 4309 2269 0 a 0 0
18 201 1407 2273 0 Q 0 0
N a4 43 203 823 4005 ] ] 0 0
46 201 848 4068 0 ] 0 0
1 45 3 201 1071 4077 0 0 [1] 0
4 49 11 221 1400 535 0 0 0 ]
11 271 1104 498 0 0 0 ]
1 51 3 203 848 4283 [ [ 0 0
1 52 3 201 940 2281 ] [ 0 0
i 53 32 205.1 1407 2391 0 0 0 0
36 236 4309 2395 0 0 0 0
1 54 8 226 823 3605 0 0 0 0
1 58 4 287 1104 4148 0 0 0 0
4 59 1 221.1 1080 4147 0 0 0 0
1 221 1400 4147 0 0 0 [
1 63 1 236 1407 3374 [ 0 0 0
1 65 3 226 823 3532 ] Q 0 0
1 67 1 209 823 112 0 0 0 0
1 71 50 202 1407 3241 0 0 0 0
1 72 21 205 1407 3164 0 0 0 0
1 73 168 201 1348 3910 0 0 0 0
1 74 7 209 823 126 0 0 0 0
1 75 12 201 1407 4312 0 0 0 [
1 76 3 201 1407 4316 0 0 0 0
1 79 14 202 1407 2838 [ 0 0 0
1 80 51 202 1407 3250 [ 4 0 0
1 81 6 226 823 3837 0 [ 0 0
1 82 16 209 823 50 0 0 0 0
1 83 1 209 823 48 0 0 0 0
1 87 9 226 823 4342 0 0 0 0
1 88 1 278 1407 4441 0 0 0 0
1 89 12 277 823 7 0 0 [ 0
1 90 5 271 1104 4133 0 0 0 0
3 o1 5 212.1 1088 4211 0 0 0 0
25 212 1117 4211 0 0 0 0
1 o2 13 212.1 1088 4379 0 0 0 0
15 212 1117 4379 [} 0 0 0




Falxa Horéria de 11:00 as 12:59 horas

10. Trecho 20, Trecho (transbordo) 30. Trecho (transbordo)
Origem | Destina [ Volumede == NG | Linha NG Uinha NG
Passageiros Proposta | Inicial NG Final Proposta | Inlcial N6 Final Proposta | Inicial Né Final

1 95 13 283 1089 4442 1] [ [ 0
2 1 2 211 1390 1405 o 0 0 0
2 43 2 204 1644 2273 0 0 0 0
2 52 3 201 1650 2232 0 ] 0 0
2 53 9 205 1390 2391 [ 0 0 0
2 70 6 205 1390 3165 0 0 0 0
2 78 3 202 1644 2898 0 0 0 0
2 93 1 291 1644 4382 0 ] [ 0
3 1 11 211 1382 1405 0 0 ] 0
3 2 2 215 4355 1644 Q 0 0 0
3 30 9 201 1429 2732 0 L] [ 0
3 39 4 221.2 1404 496 [ 0 0 0
3 43 4 221.2 1404 478 0 0 0 9
3 52 8 201 1404 2232 0 0 0 0
3 53 [ 205 1404 2391 [ 0 0 0
3 61 8 204 4355 2505 Q 0 0 0
3 63 4 236 4355 3374 [ 0 0 0
3 68 3 204 4355 2530 0 0 ] 0
3 70 9 205 1404 3165 [ 0 0 0
3 71 5 202 4355 3241 0 0 0 0
3 75 10 201 4355 4312 0 0 0 0
3 80 28 202 4355 3250 [ 0 0 0
3 91 11 211 1382 1405 212 1117 4211 0 [
4 1 1 209 847 823 0 ] 0 0
4 S5 1 206.1 847 3608 [ 0 0 0
4 73 6 226 847 3839 0 ] 0 0
5 55 3 206.1 818 3608 0 0 0 0
5 65 12 226 818 3532 [\ ] 0 ]
5 66 4 209 818 140 0 0 0 0
5 73 12 226 818 3839 0 0 [ 0
6 1 26 202 806 4309 0 0 0 0
5 1 13 221.1 4366 1407 0 0 0 ]
13 221 4366 993 0 0 0 0

8 58 1 287 962 4148 ] 0 0 0
8 79 18 211 634 841 202 1407 2898 0 [
El 1 2 211 958 841 0 0 o 0
10 27 10 215.1 1055 1173 0 0 0 0
11 29 10 215.1 1165 1680 0 0 0 0
11 58 4 215 1187 1343 287 1104 4148 ] 0
11 81 4 215.1 1193 1343 226 823 3837 0 0
12 6 7 215 1252 1343 209 823 828 0 0
12 16 2 215 1252 1702 [ 0 0 0
12 21 2 215.1 1252 1343 201 823 787 0 0
12 29 2 215 1252 1680 0 Q 0 0
12 53 3 215 1252 1343 205 1407 2391 0 0
13 1 12 214 1335 1343 0 0 0 [
13 28 31 203 1335 1984 0 0 0 0
13 51 14 203 1335 4283 [ 0 0 0
14 1 2 214 1336 1343 0 0 0 [
16 1 5 211 1369 1405 0 0 0 0
16 30 1 204 1365 2618 0 0 0 0
16 43 5 204 1369 2273 0 [ 0 0
16 53 1 205 1369 2391 0 0 0 0
16 70 3 205 1369 3165 Q 0 0 0
16 72 1 205 1369 3164 0 0 0 0
16 79 1 202 1365 2898 0 ] 0 0
20 1 8 203 1598 823 0 0 0 0
20 60 1 203 1598 823 204 1407 2443 0 [
21 " 14 277 4331 1069 0 0 0 0
15 202 753 1116 [ 0 0 0




Falxa Horarla de 11:00 as 12:59 horas

1o. Trecho 20. Trecho (transbordo) 30, Trecho (transbordo)
Origem | Destino | Yolumede I 0 N6 Unha N6 Unha NG
Passageiros Propasta | Inicial N6 Final Proposta | Inlelal NG Final Proposta | Inicial Né Final

21 6 2 202 753 828 0 0 0 0
21 21 2 202 782 783 0 0 0 [
21 44 10 226 4076 3965 [ [ 0 0
21 54 1 206 4076 3605 0 0 0 0
21 55 6 206.1 4076 3608 0 0 0 [
21 65 4 226 4076 3532 a ] 0 0
21 66 9 209 787 140 0 0 0 0
21 67 6 209 787 112 0 0 [ 0
23 S1 4 203 830 4283 Q ] 0 0
24 7 1 211 621 898 ] 0 0 0
24 71 4 211 621 841 202 1407 3241 ] 0
25 1 1 221.2 586 4309 [] ] 0 0
25 39 11 221.2 617 496 0 1] 0 0
25 49 4 221.2 617 478 [ [ 0 0
25 S8 3 287 617 4148 0 0 0 0
26 1 5 221 579 993 0 0 0 0
27 30 1 215 1156 1343 204 1407 2618 0 ]
7 212.1 2010 1116 Q 0 0 0

28 1 19 212 1708 1338 0 0 0 0
26 203 1797 1344 0 0 0 0

28 [:] 4 214 1984 1343 211 1400 4366 0 0
28 28 2 214 1984 1982 0 ] [ [
28 30 2 214 1984 1343 278 1088 2732 0 0
28 55 4 214 1984 1343 206.1 823 3608 0 0
28 60 2 214 1984 1343 204 1407 2443 0 ]
28 68 2 214 1984 1343 204 1407 2530 0 0
28 71 4 214 1984 1343 202 1407 3241 Q 0
28 80 7 214 1984 1343 202 1407 3250 0 0
28 91 5 212 1984 4211 0 0 0 0
29 1 1 215.1 1700 4310 0 0 0 0
29 55 4 215 1700 1350 206.1 823 3608 0 0
29 82 1 215 1700 1350 209 823 50 0 0
30 4 13 205 2618 4309 ] [ 0 0
13 236 2618 1348 0 0 0 0

30 30 8 201 2732 2618 0 0 ] 0
30 42 2 201 2731 2578 [ 0 0 0
30 43 15 201 2732 2273 0 0 0 0
30 52 13 278 2732 2232 [ 0 0 0
30 53 14 205 2732 2391 Q 0 0 0
30 63 6 236 2732 3374 0 0 0 0
30 7 6 251 2732 3241 0 0 [ ]
7 202 2732 3241 0 [ 0 0

30 72 7 205 2732 3164 0 0 0 0
30 80 3 202 2732 3250 0 0 0 0
30 82 5 204 2618 4309 209 823 50 0 0
30 93 3 291 2732 4382 0 ] 0 0
38 1 21 221 493 1085 0 [ 0 0
38 30 1 221.2 493 4309 204 1407 2618 0 0
38 44 5 221.2 493 4309 206 823 3965 ] 0
38 59 16 221 489 4147 Q 0 0 0
39 1 5 221.2 495 4309 Q 0 0 0
41 1 120 203 4284 1343 0 2 0 0
42 52 3 204 2616 2304 0 0 0 [
42 53 4 205 2616 2391 0 Q 0 2
42 63 1 236 2616 3374 [ 0 0 0
42 B0 5 202 2616 3250 0 0 0 0
0 " 27 205.1 2227 4310 0 0 0 0
29 236 2269 1349 Q 0 [ 0

43 2 £l 205.1 2227 1390 ] 2 0 0
10 201 2239 1350 0 0 0 0




Faixa Horbria de 11:00 s 12:59 horas

10, Trecho 20. Trecho (transbordo) 30. Trecho (transbordo)
origem | Destino | Volume de Linha N6 ; Linha N6 s Linha N6 .
Passageiros Proposta | Inicial Né Final Proposta | Inieial N6 Final Propesta | Xniclal N6 Final

43 3 2 201 2239 1642 0 0 0 0
43 33 1 204 2239 4309 209 823 4330 0 0
43 43 2 201 2269 2273 0 ] 0 0
43 53 9 205 2269 2391 0 0 [ 0
43 55 4 204 2239 4309 206.1 823 3608 0 0
43 61 1 205 2269 2397 0 [ 0 0
43 62 2 205 2269 3232 0 0 0 0
43 70 [ 205 2269 3165 0 0 0 [
43 71 3 202 2239 3241 0 0 0 0
43 72 10 205 2269 3164 0 ] 0 0
43 93 11 291 2239 4382 0 0 0 0
15 226 3964 1116 0 0 0 0

44 1 18 201 3964 848 0 0 0 0
36 203 4005 823 ] 0 0 0

44 3 7 206 3964 828 0 0 0 0
44 21 4 201 3964 4076 0 0 0 0
44 28 3 203 4005 1797 0 0 0 0
A4 74 5 206 3964 4077 209 4363 126 0 0
46 1 4 209 210 1116 0 0 0 0
45 21 1 209 210 4237 0 0 0 0
a9 ; 10 221 535 1085 0 [ 0 0
9 287 498 4365 0 0 [ 0

43 2 4 221.1 535 1640 0 0 0 0
51 28 58 203 1770 1984 Q 0 0 0
51 41 19 203 1770 1780 [ )] 0 0
51 S0 1 203 1770 1343 271 1104 4133 [ [
52 52 5 204 2274 2232 0 0 0 0
52 63 3 236 2232 3374 0 0 0 0
52 70 9 205 2232 3165 0 [} 0 0
52 71 3 202 2232 3241 0 0 0 0
52 72 1 205 2232 3164 0 0 0 0
52 93 3 291 2232 4382 [ 0 0 [
53 1 4 205.1 2391 4310 0 0 0 o
4 236 2395 4309 [ 0 0 0

53 6 3 202 2243 828 0 0 0 0
53 43 3 205 2391 2557 0 0 0 0
53 52 1 205.1 2391 2231 ] 0 [] 0
53 53 9 205 2126 2391 0 0 0 0
53 70 3 205 2126 3165 0 0 0 0
53 72 3 205 2126 3164 0 0 0 0
53 79 36 202 2395 2898 Q [ ] 0
54 " 2 206 3946 4309 [ 0 0 0
2 226 3961 848 0 0 0 0

55 1 5 206 4328 4309 0 0 0 0
55 6 3 206.1 4328 828 0 0 0 0
55 28 3 206.1 4328 4309 214 1088 1984 0 0
55 S1 5 206.1 4328 4309 212 1117 4211 Q 0
57 6 1 209 158 828 0 0 0 0
57 82 16 209 111 S0 ] 0 0 0
58 8 1 287 4148 962 0 Q0 0 0
58 26 2 287 4148 579 0 0 0 0
58 55 5 287 4148 1104 206.1 823 3608 0 0
59 1 6 221 4147 1085 Q 0 0 [
59 2 1 221.1 4147 1640 0 0 0 0
53 9 2 221 4147 961 0 0 0 0
59 29 7 221 4147 1085 215 1344 1680 0 0
59 S0 1 271 4147 4133 0 0 [ 0
60 1 4 204 2443 4309 0 0 0 0
60 25 1 204 2443 1369 215 1702 1680 0 0
60 93 3 204 2449 2505 291 3230 4382 0 0




Faixa Horaria de 11:00 &s 12:59 horas

1o. Trecho 20. Trecho (transbhordo) 30. Trecho (transbordo)
Origem | Destino v°'"m=,d= Linha Né o Linha N6 Lnha N6 "
Passagelros Proposta | Iniclal N6 Final Proposta | Inicial NG Final Proposta | Inicial N6 Final
61 1 1 204 2505 4309 0 0 0 0
61 63 1 236 3230 3374 a 0 0
62 i 8 205.1 3232 4310 0 0 0 0
10 205 3232 4309 0 0 0 0
62 3 5 205 3232 1404 0 0 0 0
62 43 3 205 3232 2557 0 0 0 0
62 53 14 205 3232 2126 0 0 0 0
62 72 2 205 3174 3164 0 0 0 0
62 93 7 291 3174 4382 0 0 0 0
63 21 7 236 3372 4309 209 823 4329 0 0
63 28 2 236 3372 4309 214 1088 1984 0 0
63 72 2 236 3372 3246 Q 0 0 0
63 79 5 236 3372 2923 0 0 2 0
66 1 7 209 140 1116 ] Q 0 0
66 82 4 208 140 50 0 0 [ 0
67 5 2 209 97 828 0 ] 0 0
68 1 5 204 2530 4309 0 0 0 ]
68 53 1 204 2530 2461 205 2397 2126 0 0
70 ) 6 205.1 3165 4310 Q 0 0 0
6 236 3165 4309 0 0 0 0
7C 43 1 205 3165 2557 ] Q [ 0
70 53 7 205 3165 2126 0 0 [ 0
70 62 2 205 3165 3174 0 0 0 0
70 63 1 236 3175 3374 0 0 0 0
70 70 5 205 3175 3165 0 0 0 0
70 76 3 201 3175 4316 0 ] 0 0
70 80 9 202 3175 3250 0 0 0 0
71 1 13 202 3241 866 0 0 0 0
71 2 3 202 3241 1390 0 0 0 0
71 3 3 202 3241 1642 0 0 0 0
71 21 1 202 3241 4080 0 0 0 [}
71 30 20 202 3241 2732 0 0 [ 0
71 38 1 202 3241 1642 221.2 1404 493 0 0
71 43 3 202 3241 2273 0 0 0 0
71 63 4 236 3241 3374 g Y 0 0
71 73 1 201 2963 3784 0 0 0 0
71 88 3 278 3241 4441 ] ] 0 0
72 " 6 205.1 3164 4310 2 0 0 0
6 205 3164 4309 a Q 0 0
72 43 2 205 3164 2557 [ 0 0 0
72 53 8 205 3164 2126 0 0 0 0
72 62 11 205 3164 3174 Q 0 0 0
73 1 127 201 3865 848 0 0 0 0
73 17 2 201 3856 1382 0 0 0 0
73 21 10 226 3839 4076 0 0 0 0
73 28 1 226 3839 1116 283 1089 1708 0 0
1 226 3839 1116 214 1088 1984 0 0
73 30 El 201 3856 2618 0 0 0 0
73 44 3 226 3839 4072 o 0 0 0
73 71 25 201 3856 3001 0 0 0 0
73 81 2 226 3910 3837 [ 0 0 0
74 1 8 209 126 1116 0 0 0 0
74 6 2 209 126 828 a 0 0 0
74 59 7 209 126 1116 221 1400 4147 [ 0
75 1 32 201 4312 866 0 [ 0 0
75 38 6 201 4312 1642 221.2 1404 493 0 0
75 43 7 201 4312 2273 0 0 0 0
75 53 7 201 4312 2275 0 0 0 0
78 1 1 201 2941 866 0 0 0 0
78 2 3 201 2941 4255 0 0 0 ]




Falxa Horarla de 11:00 &s 12:59 horas

10. Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
Origem | Destino [ Volume de Linha N6 " Linha N6 . Linha N6
Passagelras Proposta | Inicial N6 Final Propasta | Inicial N6 Final Proposta | Inicial N6 Final

79 1 4 202 2898 866 [ 0 0 0
79 3 16 202 2858 1642 0 0 0 0
75 40 2 202 2898 1642 221.2 1404 539 0 0
80 1 54 202 3250 866 0 o o 0
80 3 8 251 3250 1642 0 0 [ 0
9 202 3250 1642 0 [ 0 0

80 20 7 202 3250 1598 0 0 [ 0
80 21 14 202 3250 4080 0 [+] 0 0
80 30 & 291 3250 2732 0 ] 0 0
6 202 3250 2732 0 0 0 0

80 43 8 202 3250 2273 0 [] 0 0
80 70 5 202 3250 3175 0 0 0 0
80 94 1 202 3250 866 0 0 0 0
82 1 16 209 50 1116 [ 0 0 0
82 41 1 209 50 800 203 818 1767 0 0
82 44 3 209 50 4361 206 4077 3965 0 0
82 67 2 209 50 112 Q 0 0 0
82 72 4 209 50 1116 205 1407 3164 0 0
82 74 6 209 50 126 Q 0 0 Q
82 81 2 209 50 4361 226 4077 3837 0 o
82 82 2 209 144 50 0 0 0 0
83 1 1 209 48 1116 Q 0 0 0
83 22 8 209 48 350 0 Q 0 0
83 33 2 209 48 4330 0 ] 0 0
B3 67 2 209 4B 112 0 0 ] 0
83 71 1 209 48 1116 202 1407 3241 0 0
83 89 1 277 48 7 0 0 0 1]
85 2 5 291 3363 1390 0 0 0 0
85 43 5 291 3363 2273 a 0 0 0
87 1 11 226 4342 1116 [ 0 0 0
87 46 6 226 4342 4077 208 4363 210 0 0
87 73 11 226 4342 3910 0 0 0 0
88 1 25 278 4440 1088 0 0 0 0
88 2 1 278 4440 1390 0 [ 0 0
88 3 17 278 4440 1642 0 0 0 0
88 43 2 278 4440 2273 0 0 O 0
88 88 1 278 4440 4441 0 ] [ 0
S0 1 [ 271 4133 1104 0 0 0 0
S0 21 3 271 4133 4237 0 0 0 0
90 48 1 271 4133 4102 ] 0 0 0
01 1 7 212.1 4380 1343 0 0 0 0
8 212 4380 1343 0 0 0 0

91 7 12 212 4380 1343 211 911 840 0 0
91 28 19 212.1 4380 1984 0 0 0 0
21 212 4380 1984 0 [ 0 0

91 91 5 212 4380 4378 0 0 0 0
91 92 12 212 4378 4379 0 0 [ 0
92 1 20 212 4379 1343 0 0 0 0
92 14 3 212 4379 1985 0 0 0 0
92 28 5 212 4379 1984 0 0 0 0
95 1 13 283 4442 1343 0 0 0 0




Faixa Hordria de 13:00 as 16:59 horas

1o. Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
origem | Destino [ votume de Linha N6 Linha N6 < Linha NS
Passagelros Proposta | Inicial Né Final Proposta | Inicial Né Final Proposta | Imiclal N6 Final
1 i 59 221.1 1078 1025 0 0 0 0
69 221 1085 1348 0 0 0 0
1 3 4 211 1407 1404 0 0 0 0
1 4 8 202 1111 847 0 0 0 0
1 5 4 202 823 800 Q0 [ 0 0
1 6 1 202 823 828 0 o [ 0
g 8 8 221.1 1080 962 0 0 0 0
18 221.2 4309 962 0 0 0 [
1 S 2 211 1400 958 0 0 0 0
1 11 4 215 1088 1204 0 0 0 0
1 12 30 215.1 4310 1273 0 1] 0 0
1 13 9 214 1088 1335 0 0 0 0
1 16 1 211 4309 1369 0 0 0 ]
N 21 8 277 1100 783 0 0 0 0
9 202 1348 787 0 0 0 0
1 24 14 211 1400 631 0 0 0 [
1 25 9 221.2 1400 586 0 0 0 0
1 27 23 215.1 4310 1250 0 0 0 0
33 212.1 1088 1982 0 0 0 [
1 28 94 212 1126 1984 0 0 0 0
127 203 1329 1984 0 0 0 ]
1 29 3 215.1 1344 1680 0 0 0 [
7 205.1 1407 2618 0 0 0 0
1 30 7 205 1407 2618 0 0 [ 0
8 236 4309 2732 0 0 0 0
1 33 17 209 823 4330 0 Q 0 0
1 37 1 223.1 1080 4373 ] [ 0 0
1 38 22 221 1400 493 0 0 0 0
1 39 7 221 1400 496 0 0 0 0
1 41 34 203 848 1767 [ ] 0 0
1 42 9 236 4309 2616 [ [ 0 0
15 205.1 1407 2226 [ 0 0 0
1 43 16 236 4309 2269 0 0 a 0
17 201 1407 2273 [ 0 0 0
4 w4 30 203 823 4005 0 0 0 0
32 201 848 4068 0 0 0 0
1 45 3 201 1071 4077 0 0 Y 0
1 46 4 209 823 210 0 0 0 0
N 49 [ 221 1400 535 0 0 0 0
5 271 1104 498 0 0 0 0
1 52 6 201 940 2281 0 0 0 0
1 sa 23 205.1 1407 2391 0 0 0 ]
26 236 4309 2395 0 [ 0 [
1 54 4 226 823 3605 0 0 0 0
1 55 22 206 823 3608 0 ] Y 0
) 55 15 221.1 1080 4147 0 0 0 0
17 221 1400 4147 0 0 [ 0
1 60 2 204 1407 2443 0 0 0 0
1 62 4 205 1407 3232 ] [ 0 0
1 63 4 236 1407 3374 [ 0 0 0
1 65 20 226 823 3532 0 0 0 0
1 67 12 209 823 112 ] 0 0 0
1 68 7 204 1407 2530 0 0 0 0
1 70 27 236 4309 3165 0 0 0 0
1 71 35 202 1407 3241 0 0 0 0
1 72 16 205 1407 3164 0 0 0 0
1 73 254 201 1348 3910 0 0 a 0
1 74 21 209 823 126 0 Q0 0 0
1 75 13 201 1407 4312 Q a 0 0
1 76 7 201 1407 4316 0 0 ] 0




Faixa Horéria de 13:00 a5 16:59 horas

10. Trecho 2o. Trecho (transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
Origem | Destino Yolume de Linha N6 Linha Né Unha N6 -
PRss2OeIrO% | oroposta | snicial N6 Fnal| pranhS | ot | N6 Final Proposta | Inicial | N6 Final

N 7 11 291 1407 3332 0 0 0 0
12 202 1407 2898 0 0 0 0

1 80 116 202 1407 3250 [ [ [ 0
1 81 5 226 823 3837 0 Q0 0 0
1 82 45 209 823 50 [ 0 0 0
1 87 20 226 823 4342 [ 0 0 0
1 88 22 278 1407 4441 0 [ 0 0
1 85 2 277 823 7 0 0 0 0
1 90 20 271 1104 4133 0 0 0 ]
3 91 23 212.1 1088 4211 0 [ 0 0
119 212 1117 4211 0 0 0 0

1 92 6 212 1117 4379 Q 0 0 0
1 94 3 214 1344 1343 0 0 0 0
2 24 3 211 1390 631 0 0 0 0
2 28 7 211 1390 1405 214 1088 1984 0 0
2 53 8 205 1390 2391 0 0 0 0
2 59 3 221 1390 4147 0 1] 0 0
3 1 2 211 1382 1405 ] 0 0 0
3 2 1 215 4355 1644 0 0 0 0
3 30 8 201 1429 2732 0 0 0 0
3 39 15 221.2 1404 496 0 0 0 0
3 49 9 221.2 1404 478 ] 0 0 0
3 52 8 201 1404 2232 0 0 0 0
3 61 2 204 4355 2508 0 0 0 0
3 70 10 205 1404 3165 0 0 [ 0
3 75 22 201 4355 4312 0 0 0 0
3 79 4 202 4355 2898 [ 0 0 0
3 91 2 211 1382 1408 212 1117 4211 0 0
4 S 4 202 847 800 0 0 0 o
4 21 [3 209 847 4329 0 0 0 0
4 44 4 206 847 3965 0 0 0 0
4 54 3 206 847 3605 0 0 0 0
4 55 2 206.1 847 3608 0 0 0 0
4 66 1 209 847 140 [ 0 0 Q
4 73 2 226 847 3839 0 0 0 0
5 1 4 202 802 1116 0 ] 0 0
5 5 4 209 802 805 Q 0 0 0
5 21 7 202 818 787 0 0 0 0
5 38 4 209 802 1116 221.2 1400 493 0 0
5 44 1 201 818 3965 0 0 0 0
5 55 3 206.1 818 3608 0 0 0 0
5 66 1 209 918 140 0 0 0 0
5 73 11 226 818 3839 0 0 [ 0
6 1 33 202 806 4309 0 0 0 0
7 53 2 202 B30 2395 0 0 0 0
7 73 4 201 830 3784 0 0 0 0
8 1 14 221.1 4366 1407 0 ] 0 0
15 221 4366 993 0 0 0 0

8 38 1 221.2 962 493 a 0 0 o
8 55 1 211 634 841 206.1 823 3608 0 0
8 73 1 211 634 841 226 823 3839 0 0
8 79 11 211 634 841 202 1407 2898 [ 0
9 73 2 211 958 841 226 823 3839 ] 0
11 11 1 215 1291 1204 0 0 0 0
11 21 1 215 1187 1343 209 8§23 4329 0 [
11 43 2 215 1187 1343 204 1407 2273 0 0
11 43 21 215.1 1170 1343 221.2 1400 478 0 0
11 53 2 215 1187 1343 205 1407 2391 0 0
11 73 8 215 1187 1343 226 823 3839 0 0
11 81 10 215.1 1193 1343 226 823 3837 0 0




Faixa Horérla de 13:00 &s 16:59 horas

10. Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
Origem | Destino ,:’ "'"me,"e Linha N6 Linha Né Linha Né
assegelros Proposta | Inicial Né Final Proposta | Imicial N6 Final Proposta | Iniclal N6 Final

12 1 [ 215.1 1252 1348 0 o 0 0
12 21 3 215.1 1252 1343 201 823 787 0 [
12 55 3 215 1252 1343 206.1 823 3608 [ 0
12 68 2 215 1252 1343 204 1407 2530 0 0
12 73 2 215 1252 1343 226 823 3839 0 0
13 1 2 214 1335 1343 0 0 0 0
13 14 3 214 1335 1985 0 0 0 0
13 28 26 203 1335 1984 [ [ 0 0
13 51 12 203 1335 4283 0 0 0 0
13 53 1 214 1335 1343 205 1407 2391 0 0
14 29 7 215 1337 1680 3] ] 0 0
16 70 7 205 1369 3165 0 0 0 0
19 79 4 202 1593 2898 0 0 0 0
20 21 3 203 1598 2866 0 ] 0 0
12 206 753 4309 ] 0 0 0

21 3 12 277 4331 1069 0 0 0 0
12 203 4073 823 0 0 [ 0

12 202 753 1116 0 0 0 0

21 6 16 202 753 828 0 ] 0 0
21 12 1 209 753 1116 215 1088 1205 0 0
21 20 1 203 4073 1598 [ 1] 0 0
21 21 12 202 782 783 ] 0 0 0
21 44 13 226 4076 3965 0 0 0 0
21 53 6 202 4076 2395 ] Q 0 0
21 54 2 206 4076 3605 4] 0 0 0
21 55 5 206.1 4076 3608 0 0 0 0
21 67 8 209 787 112 0 0 0 0
21 71 14 202 4076 3241 0 [ 0 0
21 73 16 226 4076 3839 0 0 0 0
22 12 1 209 4307 1116 215 1088 1205 0 [\
22 55 3 209 350 787 206.1 4076 3608 0 0
22 79 12 209 4307 1116 202 1407 2898 0 0
22 93 5 209 4307 1116 291 1407 4382 0 0
24 1 10 211 621 841 0 0 0 [
24 7 1 211 621 898 0 0 0 0
24 12 1 211 621 841 215 1c88 1205 0 0
24 20 1 211 621 841 203 823 1598 0 0
24 73 2 211 621 841 226 823 3839 0 0
24 82 4 211 621 841 208 823 50 0 0
25 39 22 221.2 617 496 0 0 [ 0
25 45 9 221.2 617 478 0 0 0 0
26 1 13 221 579 993 Q 0 0 0
26 30 3 221.2 4154 4309 204 1407 2618 a 0
27 1 6 215.1 1250 1343 0 0 0 0
27 30 7 215 1156 1343 204 1407 2618 0 0
17 212.1 2010 1116 a 1] 0 0

28 1 49 212 1708 1339 0 0 0 0
67 203 1797 1344 0 0 0 0

28 8 2 214 1984 1343 211 1400 4366 0 0
28 11 2 214 1984 1343 215 1088 1204 0 0
28 30 3 214 1984 1343 278 1088 2732 0 [
28 43 2 214 1984 1343 204 1407 2273 0 0
28 55 18 214 1984 1343 206.1 823 3608 0 0
28 65 8 214 1984 1343 226 823 3532 0 0
28 68 2 214 1984 1343 204 1407 2530 0 0
28 71 1 214 1984 1343 202 1407 3241 0 0
28 73 2 214 1984 1343 226 823 3839 o 0
28 91 8 212 1984 4211 0 0 0 0
29 1 1 215.1 1700 4310 0 0 0 0
29 55 5 215 1700 1350 206.1 823 3608 0 0




Faixa Horérla de 13:00 as 16:59 haras

10. Trecho 20, Trecho {transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
Origem | Destino v°'"mgld= Linha N6 - Linha N6 . Linha NG .
Passagelros Propasta | Inicial N6 Final Proposta | Inicial NG Final Proposta | Imicial NG Final
29 73 8 215 1700 1350 226 823 3839 0 0
30 i 8 205 2618 4309 0 0 0 0
8 236 2618 1348 0 [] ] [
30 24 2 201 2618 1642 211 1404 631 0 0
30 28 3 204 2618 4309 214 1088 1984 0 0
30 30 13 201 2732 2618 0 a 0 0
30 33 1 204 2618 4309 209 823 4330 0 0
30 53 7 205 2732 2391 0 0 [ 0
30 59 2 204 2618 1642 221 1404 4147 0 0
30 62 8 205 2732 3232 0 0 0 0
30 63 2 236 2732 3374 0 0 0 0
30 71 10 291 2732 3241 [ 0 0 0
12 202 2732 3241 [ 0 0 0
30 72 15 205 2732 3164 0 0 0 0
30 73 11 201 2618 3784 [ 0 0 0
30 85 2 291 2732 3360 0 0 0 0
33 43 2 201 4330 2239 0 0 0 0
33 73 12 201 4330 3784 0 0 0 [
33 75 3 201 4330 4312 0 0 0 0
34 28 2 271 4099 1104 214 1088 1984 0 0
35 30 8 201 4307 2618 0 0 0 0
36 72 2 211 621 841 205 1407 3164 0 0
38 1 41 221 493 1085 0 0 0 0
38 8 3 221.2 493 962 [ 0 [ 0
38 28 3 221.2 493 4309 214 1088 1984 0 0
38 71 11 221.2 493 4309 202 1407 3241 Q 0
40 53 2 221.2 539 4309 205 1407 2391 0 0
41 44 25 203 4284 4005 0 0 0 0
42 1 3 204 2558 4309 0 0 0 0
42 21 2 202 2558 4080 0 0 0 0
42 52 7 204 2616 2304 0 0 0 a
42 63 2 236 2616 3374 0 [\ 0 0
42 68 1 204 2616 2530 0 Q 0 0
42 70 2 205 2616 3165 0 0 [ 0
42 80 9 202 2616 3250 0 0 [ 0
43 y 32 205.1 2227 4310 0 0 0 0
34 236 2269 1349 0 0 0 0
43 P 13 205.1 2227 1390 [ 0 0 0
15 201 2239 1390 Q 0 0 0
43 3 8 205 2125 1404 0 0 0 0
7 201 2239 1642 0 0 0 ]
43 S5 6 204 2239 1642 211 1404 958 0 0
43 11 3 204 2239 4309 215 1088 1204 0 0
43 12 2 204 2239 4309 215 1088 1205 [} 0
43 43 2 201 2269 2273 0 0 0 0
43 SS 5 204 2239 4309 206.1 823 3608 0 0
43 59 2 204 2239 1642 221 1404 4147 0 0
43 63 2 204 2269 2232 236 2232 3374 0 0
43 70 8 205 2269 3165 ] 0 0 0
43 71 7 202 2239 3241 0 0 0 0
43 79 9 202 2239 2898 0 0 0 0
43 80 8 202 2239 3250 0 a 0 0
43 82 3 204 2239 4309 209 823 50 0 0
14 226 3964 1116 0 0 [ 0
44 1 17 201 3964 848 0 0 ] 0
34 203 4005 823 0 0 0 0
44 4 2 203 4005 853 a 0 0 [
44 S 13 203 4005 1590 0 0 0 0
44 6 2 206 3964 828 0 0 0 0
44 13 4 203 4005 1335 0 o 0 0




Falixa Horéria de 13:00 s 16:59 horas

10. Trecho 20. Trecho (transbordo) 30. Trecho (transbordo)
Origem | Destino ;’ °h""e|de Linha Né " Linha Né < Linha N6
assagelros Propasta | Inlclal N6 Final Proposta | Inicial NG Final Proposta | Inicial N6 Final

44 21 24 201 3964 4076 Q 0 0 0
44 28 5 203 4005 1797 0 0 o 0
32 206 4068 3965 a 0 Q 0

44 44 32 201 4068 3965 Q 0 0 0
34 203 4069 4005 0 [ 0 0

44 51 4 203 4005 4283 0 0 0 0
44 65 2 226 4068 3532 0 0 o 0
44 73 2 226 4068 3839 0 0 0 0
44 74 1 206 3964 4077 209 4363 126 0 0
45 67 2 209 4363 112 0 0 0 0
46 1 46 209 210 1116 0 0 [ 0
46 21 3 209 210 4237 0 0 0 0
49 i 19 221 535 1085 0 0 0 0
19 287 498 4365 0 0 0 0

51 1 7 203 1770 1343 0 0 0 0
51 15 7 203 1770 1340 0 0 0 0
51 28 180 203 1770 1984 0 0 ] 0
51 41 48 203 1770 1780 0 0 0 0
52 3 1 204 2274 1642 0 0 0 0
52 62 2 205 2232 3232 0 ] 0 0
52 70 7 205 2232 3165 0 Q0 0 0
52 71 ? 202 2232 3241 0 ] 0 2
52 80 3 202 2232 3250 0 0 0 0
53 i 21 205.1 2391 4310 0 0 0 0
23 236 2395 4309 0 0 0 0

53 9 2 205 2391 1404 211 1404 958 0 0
53 30 3 205 2391 2732 ] a 0 0
53 43 2 205 2391 2557 0 0 0 0
53 51 2 205 2391 4309 203 848 4283 0 0
53 55 2 205 2381 4309 206.1 823 3608 0 0
53 59 6 205 2391 1404 221 1404 4147 0 0
53 72 2 205 2126 3164 Q [ 0 0
53 73 1 201 2243 3784 0 0 a ]
53 79 12 291 2385 3332 [ 0 0 0
15 202 2395 2898 [ 0 0 0

53 80 8 202 2395 3250 0 0 0 0
54 1 2 226 3961 848 [ 0 0 0
54 27 1 206 3946 4309 215 1088 1186 0 0
54 73 3 226 3573 3839 [ 0 0 0
55 1 19 206 4328 4309 0 0 0 0
55 6 2 206.1 4328 828 0 0 0 0
55 55 11 206 4328 3608 0 0 0 0
55 73 5 201 3608 3784 0 0 0 0
55 91 8 206 4328 4309 212 1117 4211 0 0
B 206.1 4328 4309 212 1117 4211 0 0

56 1 7 209 180 1116 0 0 0 0
57 1 14 209 158 1116 0 0 0 0
57 6 3 209 158 828 0 0 0 0
50 g 8 221.1 4147 1348 0 0 0 0
9 221 4147 1085 [ 0 0 [

59 2 3 221.1 4147 1640 0 0 0 0
59 8 2 221 4147 262 0 0 0 ]
59 9 3 221 4147 961 0 0 0 0
59 49 11 22) 4147 478 ] 0 0 0
59 74 38 221 4147 1085 209 823 126 0 0
59 90 14 271 4147 4133 )] [ 0 0
60 1 1 204 2443 4309 [ 0 0 0
60 29 1 204 2443 1369 215 1702 1680 0 0
61 1 2 204 2505 4309 0 0 0 ]
61 28 3 204 2505 4309 214 1088 1984 0 0




Falxa Horéria de 13:00 as 16:59 horas

10, Trecho 2o0. Trecho (transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
Origem | Destino P‘;:'s"a'::,::s Linha N6 | s pinat| Uinha N6 |\ cina| Linha N6 | e
Proposta | Inicial Proposta | Inlcial Proposta | ZXnicial

61 42 2 204 2505 2240 0 [ 0 0
62 1 14 205.1 3232 4310 0 Q 0 0
15 205 3232 4309 0 Q 0 0

62 3 7 205 3232 1404 0 0 0 0
62 28 7 205 3232 4309 214 1088 1984 0 [
62 43 3 205 3232 2557 0 0 0 0
62 62 1 205 2399 3232 0 0 0 0
63 1 1 236 3372 4309 0 0 0 0
63 28 1 236 3372 4309 214 1088 1984 [ 0
63 30 2 236 3372 2732 0 '] 0 0
63 53 1 236 3372 2275 0 ] 0 0
63 59 13 236 3372 1642 221 1404 4147 0 0
63 62 1 236 3372 3174 0 0 0 0
63 53 2 236 3372 3374 0 0 0 0
63 65 1 236 3372 4309 226 823 3532 0 0
63 67 1 236 3372 4309 209 823 112 0 0
63 70 1 236 3372 3175 ] 0 0 0
63 71 1 236 3372 3241 0 0 0 0
63 73 2 236 3372 4309 226 823 3839 0 0
63 79 5 236 3372 2923 0 [\ 0 0
65 1 32 226 3911 1116 0 ] 0 0
65 73 2 226 3574 3839 0 0 0 [
67 1 9 209 97 1116 0 0 0 0
67 4 9 209 97 800 203 1593 853 0 0
67 6 4 209 97 823 0 0 0 0
67 21 8 209 97 4237 0 [\ 0 [
67 46 5 209 97 210 0 Q 0 0
67 72 14 209 97 1116 205 1407 3164 0 0
68 1 19 204 2530 4309 0 0 0 0
68 2 1 204 2530 1350 0 [ 0 0
68 12 1 204 2530 4309 215 1088 1205 0 0
68 21 3 204 2530 4309 209 823 4329 0 0
68 27 1 204 2530 4309 215 1088 1186 0 0
68 61 1 204 2530 2461 0 0 0 0
68 68 2 204 2530 2533 0 Q 0 0
70 5 2 205.1 3165 4310 (1] 0 0 0
3 236 3165 4309 2] [ 0 [

70 3 2 205 3165 1404 [ 0 )] 0
70 27 2 205 3165 4309 215 1088 1186 0 0
70 30 5 205 3165 2732 0 0 0 0
70 43 4 205 3165 2557 0 0 0 [
70 53 7 205 3165 2126 0 0 [+ 0
70 73 4 201 3165 3784 0 a 0 0
70 76 7 201 3175 4316 0 0 0 0
70 79 2 202 3175 2898 0 [ 0 0
70 82 4 205 3165 4309 208 823 50 0 0
71 1 25 202 3241 866 Q 0 0 [
71 2 10 202 3241 1390 Q0 0 o 0
71 3 7 202 3241 1642 0 0 0 [
71 8 6 202 3241 1642 211 1404 4366 0 0
7 30 16 291 3241 2732 '] ] 0 0
18 202 3241 2732 Q 0 0 0

71 43 7 202 3241 2273 0 0 0 0
71 55 2 202 3241 866 206.1 823 3608 0 0
71 73 20 201 2963 3784 [ 0 0 0
71 79 16 202 3241 2898 ] 0 0 [
7 " 8 205.1 3164 4310 [ 0 0 0
8 205 3164 4309 0 [ ] 0

72 12 4 205 3164 4309 215 1088 1205 0 0
72 28 2 205 3164 4309 214 1088 1984 0 0




Faixa Horaria de 13:00 as 16:59 horas

10. Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
Origem | Destino | Yelume de Linha N6 . Unha N6 - Linha NS "
Passageiros Proposta | Imicial N6 Final Proposta | Inicial N6 Final Proposta | Inicial N6 Final

73 1 269 201 3865 848 0 0 0 0
73 5 4 226 3839 800 0 0 0 0
73 7 ] 226 3839 844 [ 0 0 0
73 12 3 226 3839 1116 215 1088 1205 0 0
73 21 5 226 3839 4076 0 0 0 0
73 29 24 226 3839 1116 215.1 4310 1700 0 0
73 30 9 201 3856 2618 0 0 0 0
73 44 2 226 3839 4072 0 0 0 0
73 45 3 226 3839 4077 0 0 0 0
73 46 4 226 3839 4077 209 4363 210 0 0
73 55 1 226 3839 3608 0 0 0 0
73 63 1 226 3839 1116 236 1407 3374 0 0
73 B2 3 226 3839 4077 209 4363 50 0 0
74 1 23 209 126 1116 0 0 0 0
74 22 3 209 126 350 0 0 0 0
74 28 3 209 126 1116 214 1088 1984 0 0
74 59 17 209 126 1116 221 1400 4147 0 0
74 73 3 209 126 4361 226 4077 3839 [ 0
74 94 3 209 126 1116 0 0 0 0
75 43 7 201 4312 2273 0 0 0 0
75 44 7 201 4312 3965 0 0 0 0
75 53 15 201 4312 2275 0 0 0 0
78 1 7 201 2941 866 0 0 0 0
78 2 7 201 2941 4255 0 ] 0 0
79 1 7 202 2898 866 a [ 0 0
79 30 4 202 2898 2732 [ 0 0 0
75 40 1 202 2898 1642 221.2 1404 539 0 [
79 42 1 202 2898 2240 0 0 0 [
79 53 3 202 2898 2275 0 0 [ 2
79 70 3 202 2898 3175 0 0 0 0
73 71 47 202 2898 3241 0 0 0 0
79 73 1 202 28598 866 226 823 3839 0 0
79 80 2 202 2898 3248 [ 0 0 0
80 1 93 202 3250 866 0 0 0 0
80 2 1 202 3250 1390 0 0 0 0
80 3 1 202 3250 1642 0 0 0 0
80 20 12 202 3250 15598 0 ] 0 0
80 21 23 202 3250 4080 0 0 0 0
80 44 11 202 3250 866 206 823 3965 0 0
80 55 2 202 3250 866 206.1 823 3608 0 0
80 62 1 202 3250 3174 0 0 0 0
80 70 1 202 3250 3175 0 0 0 [
80 71 3 202 3250 3241 0 0 0 0
80 80 2 202 3250 3248 ] 0 0 0
80 94 3 202 3250 866 Q [ 0 0
81 75 7 226 3837 4076 201 753 4312 0 0
82 1 29 209 50 1116 0 0 0 0
82 6 2 209 50 828 0 0 0 0
82 28 2 209 50 1116 214 1088 1984 ] 0
B2 29 3 209 50 1116 215 1344 1680 0 0
82 41 3 209 50 800 203 818 1767 0 0
82 43 1 209 50 1116 204 1407 2273 0 0
82 73 5 209 50 4361 226 4077 3839 0 0
82 79 4 209 50 1116 202 1407 2898 0 0
83 1 21 209 48 1116 0 0 0 0
83 6 2 209 48 828 ] [ 0 0
85 2 1 291 3363 1390 [ 0 0 0
85 62 1 291 3363 3174 0 0 [ 0
85 70 1 201 3363 3175 0 0 0 0
85 85 1 291 3333 3360 0 0 0 0




Faixa Horéria de 13:00 as 16:59 horas

1o. Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
Origem | Destino | Volume de == N6 | Linka NG Linha No |
Passagelros Proposta | Iniclal N6 Final Propasta | Inicial N6 Final Proposta | Inicial NG Final
87 1 5 226 4342 1116 [ 0 0 0
87 6 14 226 4342 828 ] 0 0 0
87 73 10 226 4342 3910 [ [ [ 0
88 1 11 278 4440 1088 0 0 0 0
88 70 6 278 4440 3175 [ 0 0 0
88 79 3 278 4440 2923 Q 0 0 0
89 1 5 277 7 1104 0 0 0 0
89 21 4 277 7 4237 0 ] [ 0
89 46 2 277 7 210 [ 0 0 0
90 1 20 271 4133 1104 ] 0 [ 0
50 8 7 271 4133 1104 211 1400 4366 0 Q
90 El 13 271 4133 1104 211 1400 958 0 0
S0 12 7 271 4133 1104 215 1088 1205 0 0
90 51 7 271 4133 800 203 818 4283 0 0
90 55 1 271 4133 4237 206.1 4076 3608 0 0
30 59 13 271 4133 4104 0 0 o 0
91 1 3 212 4380 1343 a 0 0 0
91 7 3 212 4380 1343 211 911 840 0 0
91 28 12 212.1 4380 1984 0 Q 0 0
14 212 4380 1984 ] ] 0 0
91 91 3 212 4380 4378 0 0 0 0
91 92 3 212 4378 4379 [ 0 0 0
92 1 12 212 4379 1343 0 0 Q 0
92 14 1 212 4379 1985 [ 0 0 0
92 28 1 212 4379 1984 ] 0 0 [
93 1 27 278 4384 1088 0 Q 0 0
29 291 4381 1088 [ ] 0 0
93 46 5 291 4381 1088 208 823 210 0 0
93 62 3 291 4381 3174 0 0 0 0
93 70 3 291 4381 3175 Q0 [¢] 0 0
94 49 2 221.2 1400 478 0 0 0 0
94 59 6 221 1400 4147 0 0 0 0
S4 73 4 226 823 3839 0 0 0 0
94 74 4 209 823 126 0 0 0 0




Faixa Horéria de 17:00 as 18:59 horas

1o. Trecho 20. Trecho {transbordo) 30. Trecho (transbordo)
origem | Destino [ Yolume de Linha N6 Unha N6 : Linha N6
Passagelros Propasta | Inicial Né Final Proposta | Inicial N6 Final Proposta | Inmicial N6 Final

3 1 31 221.1 1078 1025 [ [ 0 0
37 221 1085 1348 0 0 0 0

1 5 4 202 823 800 ] 0 0 0
1 6 2 202 823 828 0 0 0 0
1 7 3 211 911 840 0 0 0 0
i s 7 221.1 1080 962 0 ] 0 0
16 221.2 4309 962 0 0 0 0

1 El 5 211 1400 958 0 0 [+ 0
1 12 17 215.1 4310 1273 Q Q 0 0
1 16 2 211 4309 1369 0 0 0 0
1 20 3 203 823 1598 0 0 0 0
" 2 13 277 1100 783 [ 0 0 0
14 202 1348 787 0 0 0 0

1 24 16 211 1400 631 0 0 0 0
1 25 3 221.2 1400 586 ] 0 0 0
1 27 13 215,1 4310 1250 0 0 0 0
9 2121 1088 1982 0 0 0 0

1 28 27 212 1126 1984 a ] 0 0
36 203 1329 1984 0 0 0 0

N 30 14 205 1407 2618 0 0 0 ]
15 236 4309 2732 0 ] 0 0

1 37 3 221.1 1080 4373 0 [ 0 0
1 38 11 221 1400 493 0 0 0 Q
1 42 17 236 4309 2616 Q 0 0 [
15 205.1 1407 2226 Q a 0 0

1 43 17 236 4309 2269 0 0 0 0
17 201 1407 2273 0 0 0 [

i 44 26 203 823 4005 0 ] 0 0
28 201 848 4068 0 0 0 0

1 46 9 209 823 210 0 0 0 0
1 prs 14 221 1400 535 0 0 [ 0
13 271 1104 498 a 0 0 0

1 51 34 203 848 4283 0 0 0 0
1 52 1 201 940 2281 0 0 0 0
" 53 14 205.1 1407 2391 0 Q 0 0
15 236 4309 2395 0 0 0 0

1 54 8 226 823 3605 0 0 0 0
1 55 10 206 823 3608 0 0 0 [
1 58 5 287 1104 4148 0 ] 0 0
1 59 15 221.1 1080 4147 0 0 0 0
16 221 1400 4147 0 0 0 [

1 60 2 204 1407 2443 0 0 [ 0
1 62 5 205 1407 3232 0 0 0 0
1 63 3 236 1407 3374 [ 0 0 0
1 66 2 209 823 140 0 0 0 0
1 67 14 209 823 112 0 0 0 0
1 68 1 204 1407 2530 0 0 0 [
1 70 13 236 4309 3165 0 0 0 D
1 71 18 202 1407 3241 0 0 0 0
1 72 2 205 1407 3164 0 0 0 Q
1 73 33 201 1348 3910 ] 0 0 0
1 74 24 209 823 126 0 0 0 [
1 76 5 201 1407 4316 0 0 0 0
1 79 10 202 1407 2898 Q a [ 0
1 80 75 202 1407 3250 0 0 0 0
1 81 B 226 823 3837 [ 0 0 0
1 82 39 209 823 50 [ o 0 0
1 87 10 226 823 4342 0 0 0 0
1 88 23 278 1407 4441 0 0 0 [
1 20 14 271 1104 4133 0 0 0 0




Faixa Horéaria de 17:00 as 18:59 horas

10. Trecho 20, Trecho {transbordo) 30. Trecho (transbordo)
Origem | Destino v"'""'e,dg Linha N6 Uinha N6 - Linha Né .
Passagelros | praposta | tnicial | N6 Fnal] pobof | cletar |6 Final Proposta | Iniclal | NS Fimal
. o 15 212.1 1088 4211 [ 0 [ )
76 212 1117 4211 0 [ [ [
1 92 3 212.1 1088 4379 0 0 0 0
3 212 1117 4379 0 0 0 0
1 93 7 291 1407 4382 0 0 [] [
1 94 s 214 1344 1343 [] [ [] 0
1 95 33 283 1089 4442 0 0 ] 0
2 42 1 201 1650 2616 0 0 [ [
2 68 2 204 1644 2530 0 0 0 0
3 30 5 201 1429 2732 [ 0 0 [
3 39 15 221.2 1404 496 0 0 0 [
3 42 4 204 4355 2323 0 0 [ [
3 49 8 221.2 1404 478 [ 0 [] [
3 52 8 201 1404 2232 0 [ 0 0
3 68 1 204 4355 2530 0 0 [] [
3 70 2 205 1404 3165 ) 0 0 [
3 71 3 202 4355 3241 0 0 o [
3 75 16 201 4355 4312 [ [ [ [
3 79 1 202 4355 2898 [ 0 0 []
3 88 19 278 4355 4441 [] 0 [] [
4 21 8 209 847 4329 0 [ 0 [}
4 45 2 209 847 258 0 [ [ 0
4 55 2 206.1 847 3608 0 0 0 [
5 1 2 202 802 1116 [ 0 0 0
5 21 4 202 818 787 0 [ o 0
5 55 4 206.1 818 3608 [ 0 ) 0
5 66 2 209 818 140 0 0 [ 0
3 1 12 202 806 4309 0 [ [ 0
7 27 4 211 807 841 215 1088 1186 0 ]
s . 4 221.1 4366 1407 [ 0 [] 0
4 221 4366 993 [ 0 0 0
8 55 3 211 634 841 206.1 823 3608 0 [
8 91 2 211 634 841 212 1117 4211 0 [}
11 21 4 215 1187 1343 209 823 4329 0 0
11 28 3 215 1187 1331 214 1335 1984 0 0
11 43 2 215 1187 1343 204 1407 2273 [ 0
11 53 4 215 1187 1343 205 1407 2391 [ 0
11 58 1 215 1187 1343 287 1104 4148 [ 0
12 21 9 215.1 1252 1343 201 823 787 0 0
12 28 1 215 1252 1331 214 1335 1984 0 0
12 68 1 215 1252 1343 204 1407 2530 [ )
13 1 2 214 1335 1343 [ 0 0 0
13 28 5 203 1335 1984 0 [ 0 [
13 51 3 203 1335 4283 0 0 [ [
16 1 11 211 1369 1405 [] [ [ 0
16 70 S 205 1369 3165 0 0 0 0
16 71 1 202 1369 3241 [ [ 0 0
17 67 2 209 847 112 [ 0 0 [
13 75 2 202 1593 2898 [] 0 0 [
2 . 0 277 4331 1069 [} 0 0 [
1 202 753 1116 [] g [ 0
21 3 10 202 753 828 [ [ [ 0
21 20 14 203 4073 1598 0 0 [ 0
21 21 3 202 782 783 0 0 0 []
21 30 3 202 4076 2618 0 0 0 [
21 44 4 226 4076 3965 [] 0 [ 0
21 53 3 202 4076 2395 [ Q 0 3
21 54 2 206 4076 3605 0 0 0 0
21 55 9 206.1 4076 3608 [ [ 0 [}
21 59 2 209 753 1116 221 1400 4147 0 [




Faixa Horaria de 17:00 as 18:59 horas

10. Trecho 20, Trecho (transbordo) 3Jo. Trecho (transbordo)
Origem | Destino : °|"m=,d= Linha N6 . Linha N6 Linha N6
assegeiros Proposta | Inicial N6 Final Proposta | Inicial N6 Final Proposta | Inicial N6 Final

21 72 14 202 4076 3238 0 0 0 [
21 82 2 209 787 50 0 0 0 Q
22 79 21 209 4307 1116 202 1407 2898 0 0
22 93 9 209 4307 1116 291 1407 4382 0 0
25 39 15 221.2 617 496 0 0 0 [
25 49 8 221.2 617 478 0 0 0 0
25 58 1 287 617 4148 0 0 0 0
26 1 8 221 579 993 0 Q 0 0
26 80 5 221.2 4154 4309 202 1407 3250 0 0
27 28 3 215 1156 1331 214 1335 1984 0 0
1 212.1 2010 1116 0 0 0 [

28 1 3 212 1708 1339 0 0 Q 0
5 203 1787 1344 0 Q 0 0

28 8 5 214 1984 1343 211 1400 4366 0 0
28 11 5 214 1584 1343 215 1088 1204 0 0
28 28 ] 214 1984 1982 0 0 0 0
28 30 & 214 1984 1343 278 1088 2732 0 0
28 43 6 214 1984 1343 204 1407 2273 0 0
28 51 29 203 1984 4283 ] 4] 0 0
28 55 6 214 1984 1343 206.1 823 3608 0 0
28 65 5 214 1584 1343 226 823 3532 [y 0
28 68 1 214 1984 1343 204 1407 2530 0 0
28 91 3 212 1984 4211 0 0 0 0
29 1 43 215.1 1700 4310 [ 0 0 0
29 12 6 215 1700 1350 215.1 4310 1273 0 0
29 55 6 215 1700 1350 206.1 823 3608 ] [
30 " 4 205 2618 4309 0 0 Q 0
5 236 2618 1348 0 0 0 0

30 28 6 204 2618 4309 214 1088 1984 Q 0
30 33 4 204 2618 4309 209 823 4330 [ 0
30 42 1 201 2731 2578 0 0 0 0
30 52 1 278 2732 2232 0 0 0 0
30 53 3 205 2732 2391 0 0 0 a
30 59 3 204 2618 1642 221 1404 4147 0 0
30 68 1 204 2732 2530 0 Q 0 0
20 71 7 291 2732 3241 ] Q [ 0
El 202 2732 3241 [ 0 0 0

30 72 3 205 2732 3164 0 0 0 0
30 85 1 291 2732 3360 0 0 0 Q
33 1 3 209 4330 1116 0 0 0 0
33 73 6 201 4330 3784 0 0 0 0
33 75 S 201 4330 4312 0 0 [ 0
34 28 4 271 4099 1104 214 1088 1984 0 0
35 53 S5 201 4307 2395 0 0 0 0
36 72 2 211 621 841 205 1407 3164 0 0
38 1 30 221 493 1085 0 Q 0 0
38 6 2 271 497 828 0 [ 0 0
38 70 3 221.2 493 4309 205 1407 3165 0 0
38 74 7 221.2 493 4309 209 823 126 0 0
40 30 4 221.2 539 4309 204 1407 2618 ) 0
41 44 1 203 4284 4005 0 0 0 a
42 52 5 204 2616 2304 0 0 0 0
42 61 1 204 2616 2505 0 a o 0
42 63 1 236 2616 3374 a 0 0 0
42 67 2 204 2558 4309 209 823 112 0 0
42 70 1 205 2616 3165 0 0 0 0
43 3 72 205.1 2227 4310 0 [ 0 0
74 236 2269 1349 0 0 0 [

43 2 5 205.1 2227 1330 0 0 0 0
6 201 2239 1390 0 0 0 0




Faixa Horéria de 17:00 s 18:59 horas

10. Trecho 20. Trecho (transhordo) 3o. Trecho (transbordo)
Origem | Destino | Yolumede [ NG Unha NG I Linha NG
Passageiros Proposta | Inicial |NOFIMal| o e | tnictar | N6 Final Proposta | Inicial | N6 Final

3 3 11 201 2239 | 1642 ) o o o
43 11 3 204 2235 | a305 215 1088 | 1204 0 0
43 21 4 202 2235 | 080 o 0 o 0
. 28 24 205 2125 | 4308 203 1088 | 1984 o 0
24 236 2265 | 1349 203 1088 | 1984 0 0

a3 55 3 204 2235 | 4308 206.1 823 | 3608 0 0
a3 59 3 204 2235 | 1642 221 1404 | 4147 0 o
43 53 1 204 2269 | 2232 236 2232 | 3374 0 0
43 71 B 202 2235_| 3241 o 0 0 o
43 30 4 202 2235 | 3250 o o o 0
43 82 5 204 2239|4309 209 823 50 0 o
43 53 4 291 2239 | 4382 o [ o 0
5 226 3964 | 1116 0 0 ) o

4 1 10 201 3964 | sea o 0 o 0
20 203 4005 | 823 o 0 0 0

44 5 13 203 4005|1590 o ) o 0
44 13 2 203 4005 | 1335 o ) 0 o
4 21 12 201 3964 _|_ 4076 o 0 ) 0
a4 28 5 203 4005 _| 1797 0 o 0 o
- - 31 206 4068|3965 ) 0 o 0
31 201 4068|3965 [ [ 0 P

4 51 2 203 4005 | 4283 [ 0 0 0
o 5 7 226 4068_| 3532 0 o o o
45 56 9 209 4363 | 180 o 0 0 0
45 56 5 209 4363 | 140 0 0 0 o
45 57 5 209 4363 | 112 o 0 0 0
46 1 3 209 210 [ 1116 0 a [ o
46 3 1 209 210 828 o o 0 0
46 30 3 209 210 | 1116 204 1407 | 2618 o o
- ) 12 221 535 | 1oss 0 0 0 0
11 287 498 | 4365 0 0 0 0

50 57 2 209 125 112 0 0 o 3
51 1 32 203 1770 | 1343 [ a o o
51 28 133 203 1770 | 1984 o 0 0 0
51 41 17 203 1770 | 1780 [ 0 o 0
51 51 3 203 1770 | 4283 0 ) 0 o
52 70 5 205 2232 | 3165 o 0 0 0
52 71 s 202 2232 | 3241 0 o [ o
I s 8 205.1 2391 | 4310 0 0 0 0
[ 236 2395 | 4309 ) 0 0 o

53 30 3 205 2391 | 2732 0 0 0 [
53 73 1 201 2243 | 3784 0 0 0 0
53 80 14 202 2355 | 3250 [ o 0 0
53 53 3 291 2395 | 4382 o 0 o 0
w . 25 206 3946 | 4308 0 0 0 o
25 226 3061 | 84s ) 0 0 0

55 21 9 2061 | 4328 | 4076 0 o 0 0
55 28 14 206.1 4328 | 4309 214 1088 | 1984 0 0
55 73 3 201 3608 | 3784 0 g o o
56 1 P 209 180 | 1i1e 0 0 0 )
57 5 3 209 158 528 [ o o 0
57 21 5 209 158 | 4237 0 o 0 o
59 1 11 221 4147 | 1085 [ o o 0
55 21 2 271 4113_| 4237 0 [ 0 )
59 33 2 221 4147 | 1085 204 1407 | 2273 o 0
50 1 2 204 2443 | 4308 0 o 0 o
61 28 1 204 2505 | 4309 214 1088 | 1984 0 0
51 43 4 204 2505_| 2273 0 o [ o
o . 0 205.1 3232_| 4310 0 0 o 0
1 205 3232 | 4308 0 0 o o




Faixa Horarla de 17:00 as 18:59 horas

10, Trecho 20. Trecho {transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
Origem | Destino Pv °'"me,d° Linha N6 . Linha Né Unha Né
aseagelros Proposta | Iniclal N6 Final Proposta | Inicial N6 Final Proposta | Inicial N6 Final

62 62 1 205 2399 3232 0 0 0 0
62 93 1 291 3174 4382 a 0 0 0
63 62 8 236 3372 3174 0 0 0 0
63 63 13 236 3372 3374 0 0 0 0
63 70 8 236 3372 3175 0 Q0 0 0
63 72 4 236 3372 3246 0 0 0 [
63 79 [ 236 3372 2923 '] 0 0 0
63 80 8 236 3372 3248 0 0 0 0
65 1 3 226 3911 1116 0 0 0 0
65 28 [ 226 3911 1116 214 1088 1984 0 0
65 73 6 226 3574 3839 [ 0 0 0
67 1 20 209 97 1116 0 0 ] 0
68 1 10 204 2530 4309 [} 0 0 0
68 21 3 204 2530 4309 209 823 4329 ] 0
68 43 2 204 2530 2273 0 0 0 0
20 i 5 205.1 3165 4310 0 a [ 0
5 236 3165 4309 0 0 0 0

70 20 5 202 3165 1598 [ Q 0 0
70 53 5 205 3165 2126 0 0 0 0
70 76 5 201 3175 4316 0 0 0 0
70 79 1 202 3175 2898 0 0 0 0
70 B2 4 205 3165 4309 209 823 50 0 0
71 1 19 202 3241 866 Q 0 0 0
71 2 5 202 3241 1390 0 0 0 0
71 3 5 202 3241 1642 0 [ 0 0
71 12 3 202 3241 866 215 1088 1205 0 o
71 28 [ 202 3241 866 214 1088 1984 0 0
71 30 5 202 3241 2732 0 0 0 0
71 43 5 202 3241 2273 0 0 0 0
71 79 14 202 3241 2898 [ 0 0 0
71 82 2 202 3241 866 209 823 50 0 [
71 83 6 202 3241 866 209 823 48 0 0
71 93 1 201 3241 4382 0 Q 0 0
” i 8 205.1 3164 4310 0 0 0 0
8 205 3164 4309 a Q 0 0

73 1 178 201 3865 848 0 0 0 0
73 7 1 226 3839 844 0 0 0 0
73 8 15 226 3839 1116 211 1400 4366 0 [
73 11 3 226 3839 1116 215 1088 1204 0 0
73 12 6 226 3839 1116 215 1088 1205 g 0
7 28 32 226 3839 1116 283 1088 1708 0 0
37 226 3839 1116 214 1088 1984 0 0

73 46 15 226 3839 4077 209 4363 210 [ [
73 54 7 226 3839 3605 0 0 o 0
73 65 7 226 3839 3574 Q Q 0 0
74 1 2 209 126 1116 0 0 0 o
74 59 10 209 126 1116 221 1400 4147 0 0
75 43 5 201 4312 2273 0 ] 0 [
75 44 9 201 4312 3965 0 0 0 0
75 53 11 201 4312 2275 0 0 0 0
75 73 6 201 4312 3784 0 0 0 0
78 1 5 201 2541 866 0 0 0 0
78 2 5 201 2941 4255 ] g 0 0
79 30 3 202 2898 2732 0 0 0 0
79 62 1 202 2898 3174 0 0 0 0
79 71 141 202 2898 3241 a 0 0 0
79 73 1 202 2898 866 226 823 3839 0 0
79 80 1 202 2898 3248 0 0 0 0
78 94 H 202 2898 866 Q 0 0 0
80 1 28 202 3250 866 0 0 0 0




Faixa Horéria de 17:00 as 18:59 horas

10. Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o. Trecho (transbordo)
origem | Desting | Volume de Linha N6 : Linha Né Linha N6
Passagelros Propasta | Inicial N6 Final Proposta | Inicial N6 Final Proposta | Inlcial N6 Final

80 62 4 202 3250 3174 0 0 0 0
80 63 1 236 3248 3374 0 a 0 0
80 80 1 202 3250 3248 0 0 0 0
81 30 5 226 3837 1116 204 1407 2618 Q 0
82 1 9 209 50 1116 0 0 0 0
B2 28 4 209 50 1116 214 1088 1984 0 [
82 29 [3 209 50 1116 215 1344 1680 0 0
82 45 6 209 50 210 0 0 ] 0
82 71 4 209 50 1116 202 1407 3241 2 [\
82 74 4 209 50 126 ] 0 0 0
B2 B9 9 277 144 7 0 0 0 0
83 1 1 209 48 1116 0 0 0 0
84 28 9 283 4442 1984 0 0 0 0
85 62 4 291 3363 3174 0 0 0 ]
85 63 2 236 3333 3374 [ 0 0 0
8S 70 4 291 3363 3175 0 0 0 0
85 85 4 291 3333 3360 0 0 0 0
87 1 [ 226 4342 1116 a 0 0 0
88 1 9 278 4440 1088 0 ] [ 0
88 28 16 278 4440 1088 214 1088 1984 0 0
88 70 4 278 444D 3175 0 0 0 0
88 79 4 278 4440 2923 0 1] 0 0
89 46 38 277 7 210 0 0 0 0
90 1 41 271 4133 1104 Q0 2 0 0
£l S5 3 271 4133 4237 206.1 4076 3608 0 0
81 N 9 212.1 4380 1343 ] 0 [ 0
10 212 4380 1343 0 0 0 0

91 20 17 212 4380 1343 203 823 1598 0 ]
91 73 17 212 4380 1343 226 823 3839 ] 0
91 91 3 212 4380 4378 0 0 0 0
93 72 1 291 4381 3246 0 0 0 0
94 45 5 221.2 1400 478 0 [ 0 0




Faixa Hordria de 19:00 &s 00:59 horas

10, Trecho 20. Trecho {transbordo) 30, Trecho (transbordo)
origem | Destino | Yolumede [T 4] N6 ] Linha N6 Linha NG
assageiros Propasta | Iniclal N6 Final Proposta | Inical N6 Final Proposta | Inicial N6 Final

1 N 32 221.1 1078 1025 0 a 0 0
38 221 1085 1348 0 0 0 0

1 4 6 202 1111 847 0 0 0 0
1 5 10 202 823 800 0 0 0 0
1 7 1 211 911 840 ] ] 0 0
1 8 6 221.1 1080 962 0 0 0 0
14 221.2 4309 962 0 0 [ 0

1 9 3 211 1400 958 [ 0 0 0
1 11 2 215 1088 1204 0 0 0 0
1 12 12 215.1 4310 1273 ] 0 0 0
1 13 2 214 1088 1335 0 0 0 0
1 20 8 203 823 1598 0 0 0 0
" 21 17 277 1100 783 0 0 0 0
18 202 1348 787 0 a 0 0

1 25 3 221.2 1400 586 0 0 0 0
7 212.1 1088 1982 0 0 0 0

1 28 20 212 1126 1984 Q [ 0 0
27 203 1329 1984 0 0 0 0

7 205.1 1407 2618 0 0 0 0

1 ki) 7 205 1407 2618 0 0 0 [
7 236 4309 2732 0 0 0 0

1 37 1 221.1 1080 4373 0 0 0 0
1 38 15 221 1400 493 0 0 0 0
1 39 5 221 1400 496 0 0 0 0
1 42 15 236 4309 2616 0 0 0 0
8 205.1 1407 2226 ] [ 0 0

1 43 9 236 4309 2269 0 [ 0 0
9 201 1407 2273 0 0 0 0

N 44 27 203 823 4005 Q 0 [ 0
29 201 848 4068 0 Q [ 0

1 45 1 201 1071 4077 0 0 0 0
i 4 11 221 1400 535 <] 0 0 0
11 271 1104 498 [ [ 0 0

1 51 124 203 848 4283 0 0 [ 0
1 53 12 205.1 1407 2391 0 [ 0 0
13 236 4309 2395 o 0 0 0

1 54 1 226 823 3605 Q ] 0 0
1 58 3 287 1104 4148 0 0 0 [
) 59 4 221.1 1080 4147 0 ] 0 0
4 221 1400 4147 0 0 0 0

1 65 3 226 823 3532 0 0 [ 0
1 66 1 209 823 140 0 0 0 ]
1 67 4 209 823 112 0 0 0 0
1 20 13 236 4309 3165 [ L] 0 0
1 7) 53 202 1407 3241 0 0 0 0
1 72 16 205 1407 3164 ] 1] 0 0
1 73 130 201 1348 3910 0 0 0 [
1 74 S 209 823 126 Q '] 0 0
1 76 8 201 1407 4316 0 0 0 0
s 79 10 291 1407 3332 0 [ 0 0
11 202 1407 2898 ] 0 0 0

1 80 52 202 1407 3250 0 0 0 0
1 82 5 209 823 50 0 0 0 0
1 83 1 209 823 48 ] [ 0 0
1 87 25 226 823 4342 0 0 0 0
1 88 3 278 1407 4441 0 0 0 0
1 90 13 271 1104 4133 0 0 0 []
s 01 12 212.1 1088 4211 0 0 0 0
€4 212 1117 4211 0 0 0 0

1 92 7 212 1117 4379 0 0 0 0




Faixa Hordria de 19:00 s 00:59 horas

10. Trecho 20. Trecho (transbordo) 30. Trecho (transbordo)
Origem | Desting | Volume de Linha N6 Unha N6 . Linha N&
Passagelros Proposta | Iniclar | M6 Final Proposta | Inicial | MG Final Proposta | Inicial | N Final
2 43 1 204 1644 2273 0 0 0 0
2 52 3 201 1650 2232 0 0 0 [
2 53 1 205 1390 2391 0 0 0 0
3 1 1 211 1382 1405 [ 0 0 0
3 30 9 201 1429 2732 0 0 0 0
3 39 3 221.2 1404 456 0 aQ [ 0
3 45 3 221.2 1404 478 0 0 0 o
3 52 5 201 1404 2232 Q 0 0 0
3 53 5 205 1404 2391 0 0 0 0
3 61 7 204 4355 2505 0 0 0 0
3 58 3 204 4355 2530 0 0 0 0
3 75 25 201 4355 4312 0 0 0 0
3 88 3 278 4355 4441 0 0 0 0
3 91 1 211 1382 1405 212 1117 4211 0 0
4 1 2 209 847 823 0 0 0 0
4 45 1 209 847 258 0 0 0 0
4 55 1 206.1 847 3608 0 ] [ ]
5 55 2 206.1 818 3508 0 0 0 0
5 65 5 226 818 3532 0 0 0 0
5 66 1 209 818 140 0 0 0 0
5 73 13 226 818 3839 0 0 0 [1]
5 1 33 202 806 4309 0 '] 0 0
7 27 4 211 907 841 215 1088 1186 0 0
8 1 4 221.1 4366 1407 [ 0 0 0
5 221 4366 993 0 0 0 0
B 38 1 221.2 962 493 0 Q [ 0
8 79 16 211 634 841 202 1407 2898 0 0
10 27 6 215.1 1055 1173 ] 0 0 0
11 29 6 215.1 1165 1680 0 0 0 0
11 43 1 215 1187 1343 204 1407 2273 0 0
11 53 1 215 1187 1343 205 1407 2391 0 [
11 73 5 215 1187 1343 226 823 3839 0 0
12 1 1 215.1 1252 1348 [ [ 0 0
12 6 6 215 1252 1343 209 823 828 0 0
12 16 1 215 1252 1702 0 0 [ 0
12 21 1 215.1 1252 1343 201 823 787 0 [
12 28 4 215 1252 1331 214 1335 1984 0 0
12 29 1 215 1252 1680 0 0 0 0
13 1 6 214 1335 1343 0 [ 4 [
13 14 1 214 1335 1985 0 4] 0 0
14 29 2 215 1337 1680 0 0 0 0
16 1 5 211 1369 1405 0 0 0 0
16 43 1 204 1369 2273 0 0 0 0
16 70 8 205 1369 3165 0 0 0 0
17 67 1 209 847 112 0 0 0 0
12 206 753 4309 ] 0 0 0
21 i 12 277 4331 1069 0 0 0 0
13 203 4073 823 0 0 ] 0
15 202 753 1116 0 '] 0 0
21 [ 7 202 753 828 0 0 0 0
21 20 5 203 4073 1598 0 0 0 0
21 44 7 226 4076 3965 [ 0 0 0
21 54 1 206 4076 3605 0 0 0 0
21 55 3 206.1 4076 3608 Q a 0 0
21 53 1 209 753 1116 221 1400 4147 0 0
21 65 3 226 4076 3532 ] 0 0 0
21 56 2 209 787 140 [ 0 0 1]
21 67 2 209 787 112 0 0 0 0
21 72 5 202 4076 3238 0 Q 0 Q
21 82 1 209 787 50 0 0 0 0




Falxa Hordria

de 19:00 3s 00:59 horas

1e. Trecho 20. Trecho (transbordo) 30. Trecho (transbordo)
Origem | Destino Volume de Linha N6 . Unha N6 " Unhz Né "
Passagelros | o e | tnictat | N8P proposta | rniciat |8 P! | proposta | micial N6 Final
22 79 209 4307 1116 202 1407 2898 0 0
24 1 4 211 621 841 0 0 [ 0
24 24 14 211 621 631 0 0 0 0
25 39 8 221.2 617 496 0 0 [ [
25 49 3 221.2 617 478 0 0 [ [
26 1 2 221 579 993 [} [ 0 0
3 212.1 2010 1116 0 0 [ 0
28 1 8 212 1708 1339 [] 0 0 [
10 203 1797 1344 0 0 0 []
28 28 9 214 1984 1982 0 0 ) 0
28 43 214 1984 1343 204 1407 2273 0 [
28 51 37 203 1984 4283 [ 0 [} [
28 55 3 214 1984 1343 206.1 823 3608 [ [}
28 60 2 214 1984 1343 204 1407 2443 0 0
28 65 3 214 1984 1343 226 823 3532 0 0
28 68 2 214 1984 1343 204 1407 2530 0 0
28 91 3 212 1984 4211 0 [} 0 0
29 1 25 215.1 1700 4310 0 0 0 0
29 55 3 215 1700 1350 206.1 823 3608 0 0
29 73 5 215 1700 1350 226 823 3839 [ 0
20 X 5 205 2618 4309 [} 0 0 [
5 236 2618 1348 [ 0 [ 0
30 43 11 201 2732 2273 0 [) [ 0
30 52 1 278 2732 2232 [ 0 0 0
30 53 11 205 2732 2391 [ 0 [ 0
30 63 7 236 2732 3374 0 a 0 0
30 " 12 291 2732 3241 0 [ 0 [
13 202 2732 3241 [\ 0 0 [
30 72 9 205 2732 3164 [ [ 0 0
30 73 5 201 2618 3784 0 0 0 [
30 82 1 204 2618 4308 209 823 50 0 0
33 1 3 209 4330 1116 0 [ 0 [
33 75 1 201 4330 4312 0 0 0 [
38 1 17 221 493 1085 0 [ 0 [
38 28 1 221.2 493 4309 214 1088 1984 0 0
38 30 2 221.2 493 4309 204 1407 2618 0 0
38 59 2 221 489 4147 0 [] 0 0
38 70 2 221.2 493 4309 205 1407 3165 0 0
38 74 2 221.2 493 4309 209 823 126 0 [
40 30 2 221.2 539 4309 204 1407 2618 0 []
42 52 8 204 2616 2304 0 [ 0 0
42 53 1 205 2616 2391 0 0 [ 0
42 67 1 204 2558 4309 209 823 112 0 0
4 . 48 205.1 2227 4310 [ [ [ 0
439 236 2269 1349 0 0 0 [
. N 8 20S.1 2227 1390 0 0 0 )
9 201 2239 1390 0 [ 0 [
e 5 9 205 2125 1404 0 0 [ 0
9 201 2238 1642 [ [ [ 0
43 11 2 204 2239 4309 215 1088 1204 [ 0
43 21 3 202 2239 4080 0 0 0 0
43 28 27 236 2269 1349 203 1088 1984 [ o
43 53 1 205 2269 2391 0 0 0 0
43 55 3 206 2239 4309 206.1 823 3608 0 0
43 61 1 205 2269 2397 0 0 [ [
43 71 8 202 2239 3241 0 [] 0 [
43 80 4 202 2239 3250 [ [ 0 0
10 226 3964 1116 0 [ 0 0
44 1 12 201 3964 848 0 0 0 [
24 203 4005 823 [ [ ) 0




Faixa Horéria de 19:00 as 00:59 horas

10. Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o, Trecho (transbordo)
Origem | Desting | Volume de Linha Né Unha N6 Linha N6
Passagelros Proposta | Inlcial N6 Final Proposta | Iniclal N6 Final Proposta | Inicial N6 Final

44 4 2 203 4005 853 0 0 0 0
44 5 1 203 4005 1590 0 0 ] ]
44 6 5 206 3964 828 o 0 0 0
44 13 1 203 4005 1335 0 0 [ 0
44 21 3 201 3964 4076 [ 0 [ [
44 28 1 203 4005 1797 0 ] 0 0
5 206 4068 3965 0 0 0 0

44 44 5 201 4068 3965 0 0 0 [
4 203 4069 4005 0 0 0 0

44 51 1 203 4005 4283 0 0 0 0
44 65 3 226 4068 3532 ] 0 0 [
44 74 3 206 3964 4077 209 4363 126 0 0
45 66 3 209 4363 140 ] 0 0 0
46 1 3 209 210 1116 0 ] 0 ]
46 ] 1 209 210 828 0 0 0 0
46 21 1 209 210 4237 ] 0 [ 0
46 30 1 209 210 1116 204 1407 2618 0 0
4 3 2 221 535 1085 0 0 0 0
3 287 498 4365 [ 0 0 [

50 67 1 209 125 112 0 0 0 0
51 1 26 203 1770 1343 0 0 ] 0
51 28 69 203 1770 1984 0 0 0 0
51 41 26 203 1770 1780 0 0 0 0
51 51 9 203 1770 4283 ] 0 0 0
52 70 B 205 2232 3165 0 0 0 [
52 71 8 202 2232 3241 0 0 0 0
53 1 6 205.1 2391 4310 [] 0 ] 0
7 236 2395 4309 o 0 0 ]

53 6 4 202 2243 828 0 [ 0 0
53 30 2 205 2391 2732 Q 0 [ 0
53 53 1 205 2126 2391 [ 0 0 [
53 79 15 291 2395 3332 0 Q 0 0
18 202 2395 2898 ] 0 0 0

53 80 4 202 2395 3250 [ 0 0 [
54 1 14 226 3961 848 [ 0 0 0
55 6 3 206.1 4328 828 0 0 0 0
55 21 3 206.1 4328 4076 Q 0 0 0
55 28 7 206.1 4328 4309 214 1088 1984 0 0
55 23 2 206.1 4328 4309 215 1344 1680 0 0
55 59 2 206.1 4328 4309 221 1400 4147 0 [
55 80 4 206.1 4328 4309 202 1407 3250 1] 0
57 5 1 209 158 828 0 0 0 0
57 21 2 209 158 4237 0 0 0 0
57 82 5 209 111 50 0 [+] 0 0
59 1 4 221.1 4147 1348 0 0 0 0
4 221 4147 1088 0 0 0 0

60 1 5 204 2443 4309 0 Q 0 0
60 25 1 204 2443 1369 215 1702 1680 [ 0
60 30 1 204 2443 2732 Q 0 [ 0
61 1 1 204 2505 4309 0 0 0 0
61 28 1 204 2505 4309 214 1088 1984 0 0
61 43 3 204 2505 2273 0 0 [ 0
62 N 2 205.1 3232 4310 0 [ 0 0
2 205 3232 4309 0 0 0 0

62 53 2 205 3232 2126 0 0 0 0
63 21 1 236 3372 4309 209 823 4329 0 0
63 62 5 236 3372 3174 0 0 0 0
63 63 8 236 3372 3374 0 0 0 0
63 70 5 236 3372 3175 0 0 [ 0
63 72 3 236 3372 3246 0 [ 0 0




Falxa Horaria de 19:00 as 00:59 haras

10. Trecho 20. Trecho (transbordo) 3o. Tracho (transbordo)
Origem | Destino : °'""'=|d° Linha Né . Linha Né . Linha N6 "
assageiros Proposta | Inlcial N6 Final Proposta | Inlcial N6 Final Proposta | Inicial N6 Final
63 79 3 236 3372 2923 0 0 0 0
63 80 5 236 3372 3248 0 0 0 0
65 1 5 226 3911 1116 0 [ 0 0
65 73 5 226 3574 3839 0 0 [ 0
66 1 1 209 140 1116 ] 0 0 0
66 82 1 209 140 50 0 0 0 0
67 1 6 209 57 1116 0 0 0 [
67 & 1 209 97 828 a ] 0 0
67 21 2 209 97 4237 0 0 0 0
68 1 4 204 2530 4309 0 0 0 0
68 43 3 204 2530 2273 a 0 0 0
68 53 1 204 2530 2461 205 2397 2126 0 0
70 3 3 205.1 3165 4310 Q 0 0 0
3 236 3165 4308 Q [ 0 0
70 20 4 202 3165 1598 0 0 0 ]
70 53 9 205 3165 2126 0 0 0 0
70 76 8 201 3175 4316 0 ] 0 0
71 1 27 202 3241 B66 0 0 0 0
71 2 8 202 3241 1390 0 0 0 0
71 3 8 202 3241 1642 0 0 0 0
7 30 4 291 3241 2732 0 0 0 0
4 202 3241 2732 0 0 0 0
71 43 8 202 3241 2273 0 0 0 0
71 79 4 202 3241 2898 0 [ 0 0
71 82 1 202 3241 866 209 823 50 0 0
71 83 4 202 3241 866 209 823 48 0 0
72 " 6 205.1 3164 4310 a 0 [ 0
[ 205 3164 4309 [ 0 0 0
72 53 1 205 3164 2126 0 0 0 0
72 62 1 205 3164 3174 0 0 0 [
73 1 189 201 3865 848 9 [ 0 0
73 8 6 226 3839 1116 211 1400 4366 [ 0
73 11 1 226 3839 1116 215 1088 1204 0 0
73 21 6 226 3833 4076 ] a 0 0
73 28 24 226 3839 1116 214 1088 1984 0 [
73 30 10 201 3856 2618 0 0 0 0
73 44 3 226 3839 4072 0 0 0 0
73 46 6 226 3838 4077 208 4363 210 0 0
73 54 3 226 3839 3605 0 ] 0 0
73 65 3 226 3839 3574 0 0 0 0
74 1 2 209 126 1116 Q0 ] 0 0
74 6 1 209 126 a8 0 0 0 0
74 59 2 209 126 1116 221 1400 4147 0 0
75 1 1 201 4312 866 0 0 0 0
75 38 1 201 4312 1642 221.2 1404 493 0 0
75 43 9 201 4312 2273 0 0 0 0
75 53 17 201 4312 2275 0 0 ] 0
75 73 4 201 4312 3784 0 0 0 0
78 1 8 201 2941 866 [ [ 0 0
78 2 8 201 2941 4255 0 0 [ 0
79 3 1 202 2898 1642 0 0 0 0
79 30 3 202 2898 2732 0 2] 0 0
78 71 86 202 2898 3241 0 0 [ 0
79 94 4 202 2898 866 0 0 0 [
80 1 11 202 3250 866 ] Q 0 0
80 3 1 202 3250 1642 0 0 0 0
80 62 3 202 3250 3174 [ 2 0 0
Bl 30 2 226 3837 1116 204 1407 2618 0 0
82 1 5 209 50 1116 0 0 0 0
82 28 8 209 50 1116 214 1088 1984 0 0




Faixa Horérla de 19:00 as 00:59 horas

1o. Trecho 20. Trecho (transbordo) 30, Trecho (transbordo)
Origem | Destino Yolume de Linha Né Linha Né - Linha Né
Passageiras Propasta | Iniclal |NOFInall o o e | Inidar | NG Final Praposta | Inicial | N6 Final

82 41 1 209 50 800 203 818 1767 0 0
82 44 5 209 50 4361 206 4077 3965 [1] 0
82 46 2 209 50 210 0 Q 0 0
82 67 1 209 50 112 0 0 0 0
82 71 1 209 50 1116 202 1407 3241 0 ]
82 72 2 209 50 1116 205 1407 3164 ] 0
B2 74 3 209 50 126 0 0 0 0
83 1 & 209 48 1116 0 0 0 0
83 21 1 209 48 4237 0 (] 0 0
83 22 2 209 48 350 0 0 0 0
83 67 1 209 48 112 0 0 0 0
B84 28 3 283 4442 1984 0 0 [ 0
85 62 3 291 3363 3174 Q 0 0 0
B85 63 2 236 3333 3374 0 ] 0 0
85 70 3 291 3363 3175 0 [4 0 0
85 85 3 291 3333 3360 ] 0 0 0
87 1 6 226 4342 1116 0 0 0 0
87 73 12 226 4342 3910 0 Q 0 0
88 1 2 278 4440 1088 Q 0 0 [
88 3 1 278 4440 1642 0 ] 0 0
88 2B 7 278 4440 1088 214 1088 1984 0 0
91 1 9 212 4380 1343 0 0 0 0
91 7 1 212 4380 1343 211 911 840 0 0
91 20 7 212 4380 1343 203 823 1598 Q 0
91 73 7 212 4380 1343 226 823 3839 0 0
91 91 3 212 4380 4378 0 0 0 0
91 92 1 212 4378 4379 0 a 0 0
93 1 23 278 4384 1088 0 0 0 4]
24 291 4381 1088 [ 0 0 0

93 46 4 291 4381 1088 209 823 210 0 0
93 62 3 291 4381 3174 0 [ 0 0
93 70 3 291 4381 3175 ] 0 0 0
94 49 1 221.2 1400 478 0 0 0 0




ANEXO 03 - Matriz O/D 24 Horas -

Zonas de Trafego
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ANEXO 04 - Matriz O/D -

Horarios de Pico




Pico da Manh3
06:00 as 07:59 horas
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Pico do Almoco
11:00 as 12:59 horas
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ANEXO 05 - Quadros de Horarios



Quadros de Horarios por Linha

Horarios
Linha FrotaQ.uant' Demanda
viagen total Saida Chega Veic Dem. PTC Saida Chega Veic Dem. PTC
201 7 37 3771 21:00 00:00 007 74 29,72 22:00 01:00 007 74 29,72
23:00 02:00 007 74 29,72 00:00 03:00 001 74 29,72
01:00 04:00 002 88 35,67 04:00 07:00 002 49 17,00
05:00 08:00 001 49 17,00 06:00 09:00 003 110 54,17
06:20 09:20 004 110 54,17 06:40 09:40 005 110 54,17
07:00 10:00 002 110 54,17 07:20 10:20 006 110 54,17
07:40 10:40 007 110 54,17 08:00 11:00 001 117 49,60
09:00 12:00 003 117 49,60 09:24 12:24 004 117 49,60
10:00 13:00 002 117 49,60 10:36 13:36 006 117 49,60
11:00 14:00 001 142 62,75 11:30 14:30 007 142 62,75
12:00 15:00 003 142 62,75 12:30 15:30 004 142 62,75
13:00 16:00 002 99 40,00 13:26 16:26 005 995 40,00
13:55 16:55 006 99 40,00 14:21 17:21 001 99 40,00
14:50 17:50 007 99 40,00 15:16 18:16 003 99 40,00
15:45 18:45 004 99 40,00 16:15 19:15 002 99 40,00
16:45 19:45 005 99 40,00 17:00 20:00 006 110 51,75
17:30 20:30 001 110 51,75 18:00 21:00 007 110 51,75
18:30 21:30 003 110 51,75 19:00 22:00 004 74 29,72
20:00 23:00 006 74 29,72
202 538 3523  22:20 00:25 004 49 21,04  23:00 01:05 002 49 21,04
23:40 0l:45 001 49 21,04 00:20 02:25 001 79 33,67
04:00 06:05 001 43 23,00 05:00 07:05 002 43 23,00
06:00 08:05 003 133 54,60 06:24 08:29 001 133 54,60
06:50 08:55 004 133 54,60 07:15 09:20 002 133 54,60
07:40 09:45 005 133 54,60 08:05 10:10 003 91 46,83
08:30 10:35 001 91 46,83 09:00 11:05 004 91 46,83
00:30 11:35 002 91 46,83 10:00 12:05 005 91 46,83
10:30 12:35 003 91 46,83 11:00 13:05 001 122 63,75
11:30 13:35 004 122 63,75 12:00 14:05 002 122 63,75
12:30 14:35 005 122 63,75 13:00 15:05 003 82 33,78
13:26 15.31 001 82 33,78 13:55 16:00 004 82 33,78
14:21 16:26 002 82 33,78  14:50 16:55 005 82 33,78
1o:16 17:21 003 82 33,78 15:45 17:50 001 82 33,78
16:11 18:16 004 82 33,78 16:40 18:45 002 82 33,78
17:00 19:05 005 176 67,33 17:40 19:45 003 176 67,33
18:20 20:25 004 176 67,33 19:00 21:05 002 49 21,04
19:40 21:45 001 49 21,04 20:20 22:25 004 49 21,04
21:00 23:05 002 49 21,04 21:40 23:45 003 49 21,04
203 537 3595  23:00 00:34 001 75 48,67  00:00 01:34 001 75 48,67
04:00 05:34 001 46 37,33 04:40 06:14 002 46 37,33
05:20 06:54 003 46 37,33 06:00 07:34 001 84 38,83
06:20 07:54 002 84 38,83 06:40 08:14 004 84 38,83
07:00 08:34 003 84 38,83 07:20 08:54 005 84 38,83
07:40 09:14 001 84 38,83 08:00 09:34 002 95 44,56




Quadros de Horarios por Linha

Horarios

) Quant. Demanda

Linha Frota viagen total g5iqga Chega Veic Dem PTC Saida Chega Veic Dem. PTC
08:20 09:54 004 95 44,56 08:40 10:14 003 95 44,56
09:00 10:34 005 95 44,56 09:20 10:54 001 95 44,56
09:40 11:14 o002 95 44,56 10:00 11:34 004 95 44,56
10:20 11:54 003 95 44,56 10:40 12:14 005 95 44,56
11:00 12:34 001 165 68,33 11:40 13:14 004 165 68,33
12:20 13:54 005 165 68, 33 13:00 14:34 001 116 47,67
13:40 15:14 004 116 47,67 14:20 15:54 005 116 47,67
15:00 16:34 001 116 47,67 15:40 17:14 004 116 47,67
16:20 17:54 005 116 47,67 17:00 18:34 001 114 64,75
17:30 19:04 004 114 64,75 18:00 19:34 005 114 64,75
18:30 20:04 003 114 64,75 19:00 20:34 001 75 48,67
20:00 21:34 005 75 48, 67 21:00 22:34 001 75 48, 67
22:00 23:34 005 75 48,67

204 1 11 572 23:30 01:00 001 21 10,00 05:00 06:30 001 38 29,00
07:00 08:30 001 87 42,00 08:30 10:00 001 60 28,00
10:00 11:30 001 60 28,00 12:00 13:30 001 59 26,00
14:00 15:30 001 54 31,50 16:00 17:30 001 54 31,50
18:00 19:30 001 97 49,00 20:00 21:30 001 21 10,00
22:00 23:30 001 21 10,00

205 2 14 1092 05:00 06:34 001 29 19,00 06:00 07:34 002 99 52,50
07:00 08:34 Q01 99 52,50 08:00 09:34 002 90 32,00
10:00 11:34 002 90 32,00 11:00 12:34 001 123 70,50
12:00 13:34 002 123 70,50 13:00 14:34 001 76 39,00
14:20 15:54 go2 76 39,00 15:40 17:14 o001 76 39,00
17:00 18:34 002 99 44,00 19:00 20:34 002 37 22,33
21:00 22:34 002 37 22,33 22:00 23:34 001 37 22,33

2051 2 14 811 23:00 00:57 001 33 24,33 05:00 06:57 001 30 30,00
06:00 07:57 002 72 57,50 07:00 08:57 001 72 57,50
08:00 09:57 002 55 43,00 09:00 10:57 Q01 55 43,00
10:00 11:57 o002 55 43,00 12:00 13:57 002 109 60,00
14:00 15:57 002 68 45,00 15:00 16:57 001 68 45,00
17:00 18:57 001 64 49,00 18:00 19:57 002 64 49,00
19:00 20:57 001 33 24,33 21:00 22:57 001 33 24,33

206 17 428 23:00 00:32 001 16 8,50 06:00 07:32 001 84 63,00
08:00 09:32 go1 45 31,00 11:35 13:07 001 73 50,00
14:00 15:32 Qo1 64 37,00 17:35 19:07 001 132 74,00
20:00 21:32 001 16 8,50



Quadros de Horarios por Linha

Horarios

Linha Frota Q.uant. Demanda

viagen total Saida Chega Veic Dem. PTC Saida Chega Veic Dem. PTC

206.1 17 269 07:00 08:52 001 37 37,00 10:00 11:52 001 33 33,00
11:55 13:47 001 38 38,00 13:50 15:42 001 32 31,50
15:45 17:37 001 32 31,50 18:00 19:52 001 62 62,00
22:00 23:52 001 36 36,00

209 2 25 1685 23:00 00:24 002 23 10,17 00:00 01:24 001 23 10,17
04:00 05:24 001 41 27,50 05:00 06:24 002 41 27,50
06:00 07:24 001 100 70,33 06:40 08:04 002 100 70,33
07:25 08:49 001 100 70,33 08:05 09:29 002 74 46,67
09:00 10:24 001 74 46,67 10:00 11:24 002 74 46,67
11:00 12:24 001 90 39,00 12:00 13:24 002 90 39,00
13:00 14:24 001 78 43,17 13:40 15:04 002 78 43,17
14:25 15:49 001 78 43,17 15:05 16:29 002 78 43,17
15:50 17:14 001 78 43,17 16:30 17:54 002 78 43,17
17:15 18:39 001 99 53,67 17:55 19:19 002 99 53,67
18:40 20:04 001 99 53,67 19:20 20:44 002 23 10,17
20:05 21:29 001 23 10,17 21:00 22:24 002 23 10,17
22:00 23:24 001 23 10,17

211 111 472 05:00 05:50 001 14 5,00 07:00 07:50 001 97 42,00
08:00 08:50 001 28 14,00 10:00 10:50 001 28 14,00
11:00 11:50 001 70 36,00 13:00 13:50 001 56 28,50
15:00 15:50 001 56 28,50 17:00 17:50 001 68 41,00
19:00 19:50 001 19 8,67 21:00 21:50 001 19 8,67
22:00 22:50 001 19 8,67

212 4 25 1406 22:00 00:16 004 22 15,33 23:00 01:16 004 22 15,33
00:00 02:16 001 22 15,33 04:00 06:16 001 33 17,00
05:00 07:16 002 33 17,00 06:00 08:16 003 75 40,33
06:40 08:56 001 75 40,33 07:20 09:36 002 75 40,33
08:00 10:16 004 55 44,20 08:36 10:52 003 55 44,20
09:12 11:28 001 55 44,20 09:48 12:04 002 55 44,20
10:24 12:40 004 55 44,20 11:00 13:16 003 108 53,00
12:00 14:16 001 108 53,00 13:00 15:16 004 67 47,40
13:48 16:04 003 67 47,40 14:36 16:52 001 67 47,40
15:12 17:28 002 67 47,40 16:00 18:16 004 67 47,40
17:00 19:16 001 81 54,00 18:00 20:16 002 81 54,00
19:00 21:16 004 22 15,33 20:00 22:16 001 22 15,33
21:00 23:16 002 22 15,33




Linha

Quant. Demanda

Frota

Quadros de Horarios por Linha

Horarios

viagen total g5aida Chega Veic Dem. PTC Saida Chega Veic Dem. PTC
2121 27 368 06:00 08:30 001 43 25,00 06:30 09:00 002 43 25,00
11:00 13:30 002 69 43,00 12:00 14:30 001 69 43,00
13:30 16:00 002 43 28,00 16:00 18:30 002 43 28,00
21:00 23:30 002 59 46,00
214 1 21 633 00:00 00:30 001 14 8,83 04:00 04:30 001 6 5,50
05:00 05:30 001 ) 5,50 06:00 06:30 001 63 54,50
07:00 07:30 001 63 54,50 08:00 08:30 001 40 29,67
09:00 09:30 001 40 29,67 10:00 10:30 001 49 29,67
11:00 11:30 001 26 19,50 12:00 12:30 001 26 19,50
13:00 13:30 001 23 11,50 14:00 14:30 001 23 11,50
15:00 15:30 001 23 11,50 16:00 16:30 001 23 11,50
17:00 17:30 001 76 52,00 18:00 18:30 001 76 52,00
19:00 19:30 001 14 8,83 20:00 20:30 001 14 8,83
21:00 21:30 001 14 8,83 22:00 22:30 001 14 8,83
23:00 23:30 001 14 8,83
215 111 330 04:00 04:49 001 16 13,00 06:00 06:49 001 44 26,00
08:00 08:49 001 21 11,00 10:00 10:49 001 21 11,00
12:00 12:49 001 35 26,00 14:00 14:49 001 43 18,50
16:00 16:49 001 43 18,50 17:00 17:49 001 67 27,00
18:00 19:49 001 14 6,33 21:00 21:49 001 14 6,33
23:00 23:49 001 14 6,33
215.1 113 580 05:00 05:54 001 57 47,00 06:00 06:54 001 60 39,00
07:00 07:54 001 60 39,00 09:00 09:54 001 45 30,00
10:00 10:54 001 45 30,00 12:00 12:54 001 48 45,00
14:00 14:54 001 42 36,00 15:00 15:54 001 42 36,00
16:00 16:54 001 42 36,00 18:00 18:54 001 88 43,00
19:00 19:54 001 17 10,67 21:00 21:54 001 17 10,67
23:00 23:54 001 17 10,67
221 118 1132 05:00 06:00 001 15 13,00 06:00 07:00 001 93 50,50
07:00 08:00 001 93 50,50 08:00 09:00 001 50 22,67
09:00 10:00 001 50 22,67 10:00 11:00 001 50 22,67
11:00 12:00 001 95 31,00 12:00 13:00 001 85 31,00
13:00 14:00 001 80 34,25 14:00 15:00 001 80 34,25
15:00 16:00 001 80 34,25 16:00 17:00 001 80 34,25
17:00 18:00 001 82 33,50 18:00 19:00 001 82 33,50
13:00 20:00 001 28 10,00 20:00 21:00 001 28 10,00
21:00 22:00 001 28 10,00 22:00 23:00 001 28 10,00



Quadros de Horarios por Linha

Linha Frota Q}Jant. Demanda Hordrios
viagen total Saida Chega Veic Dem. PTC Saida Chega Veic Dem. PTC
221.1 110 444 06:00 07:13 001 70 41,00 08:00 09:13 001 39 20,00
10:00 11:13 001 39 20,00 11:15 12:28 001 3% 30,00
12:30 13:43 001 39 30,00 14:00 15:13 001 54 41,50
15:15 16:28 001 54 41,50 17:00 18:13 001 60 56,00
19:00 20:13 001 26 21,50 22:00 23:13 001 26 21,50
221.2 18 526 23:00 00:07 001 23 12,50 06:00 07:07 001 101 56,00
08:00 09:07 001 92 50,00 12:00 13:07 001 65 38,00
15:00 16:07 001 67 46,50 16:10 17:17 001 67 46,50
17:20 18:27 001 89 54,00 21:00 22:07 001 23 12,50
226 3 24 1428 23:00 00:42 002 31 14,50 00:00 01:42 001 31 14,50
04:00 05:42 001 45 28,00 05:00 06:42 002 45 28,00
06:00 07:42 001 73 46,50 06:30 08:12 003 73 46,50
07:00 08:42 002 73 46,50 07:42 09:24 001 73 46,50
08:12 09:54 003 62 37,67 09:00 10:42 002 62 37,67
10:00 11:42 001 62 37,67 11:00 12:42 002 6% 38,00
12:00 13:42 001 69 38,00 13:00 14:42 002 74 38,50
14:00 15:42 001 74 38,50 15:00 16:42 002 74 38,50
16:00 17:42 001 74 38,50 17:00 18:42 002 81 58,67
17:40 19:22 003 81 58,67 18:20 20:02 001 81 58,67
19:00 20:42 002 31 14,50 20:00 21:42 003 31 14,50
21:00 22:42 002 31 14,50 22:00 23:42 003 31 14,50
236 3 21 1185 22:00 00:13 001 30 15,33  23:00 01:13 001 30 15,33
00:00 02:13 001 30 15,33 04:00 06:13 001 15 14,50
05:00 07:13 002 15 14,50 06:00 08:13 003 91 56,50
07:00 09:13 001 91 56,50 08:00 10:13 002 58 35,00
09:00 11:13 003 58 35,00 10:00 12:13 001 58 35,00
11:00 13:13 002 85 42,50 12:00 14:13 003 85 42,50
13:00 15:13 001 49 22,75 14:00 16:13 002 49 22,75
15:00 17:13 003 49 22,75 16:00 18:13 001 49 22,75
17:00 19:13 002 127 58,00 18:00 20:13 003 127 58,00
19:00 21:13 001 30 15,33 20:00 22:13 002 30 15,33
21:00 23:13 003 30 15,33
27 2 8 363 23:00 00:41 002 12 12,00 06:00 07:41 001 89 67,00
08:00 09:41 001 34 21,00 11:00 12:41 001 28 17,00
13:00 14:41 001 55 34,00 16:00 17:41 001 55 34,00
17:00 18:41 002 79 52,00 19:00 20:41 002 12 12,00




Quadros de Horarios por Linha

Horarios

Linh Frot Quant. Demanda

nha “@viagen total gaiga Chega Veic Dem. PTC Saida Chega Veic Dem. PTC

277 14 257 05:00 06:48 001 37 33,00 07:00 08:48 001 ¢a 31,00
12:00 13:48 001 &5 38,00  17:00 18:48 001 8o 55,00

278 27 486 22:00 00:38 002 40 33,00  06:00 08:38 001 8¢ 42,50
06:30 09:08 002 86 42,50 10:00 12:38 002 52 29,00
12:00 14:38 001 65 50,00  15:00 17:38 001 75 50,00
17:00 19:38 002 82 74,00

283 13 127 05:00 06:00 001 23 23,00  11:00 12:00 001 27 14,00
17:00 18:00 001 77 68,00

287 13 86 06:00 07:21 001 14 14,00 12:00 13:21 001 48 36,00
17:00 18:21 001 24 14,00

291 26 552 06:00 08:19 001 80 47,00 07:00 09:19 002 g0 47,00
08:20 10:39 001 105 50,00 12:00 14:19 001 108 63,50
18:00 20:19 001  9¢ 61,50  19:00 21:19 002 g4 44,00






